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Dopuszczenie do uzytkowania w radiotacznosci kolejowej w Polsce nowych
radiotelefonow VHF

Marek SUMILA!

Streszczenie

W artykule przedstawiono wymagania stawiane radiotelefonom analogowym stuzagcym do facznosci bezprzewodowej na
polskiej sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A. Scharakteryzowano kolejowy system VHF, kryteria dopuszczenia
przez Urzad Transportu Kolejowego (UTK) typu urzadzenia do stosowania na polskich kolejach oraz przebieg takiego do-
puszczenia. Opisano mozliwosci badawcze Laboratorium Automatyki i Telekomunikacji Instytutu Kolejnictwa w zakresie
analizy dokumentacji producenta i prowadzenia laboratoryjnych badan sprawdzajacych zgodnos¢ typu urzadzenia ze sta-

wianymi wymaganiami.

Stowa kluczowe: certyfikacja, radiotacznosc¢ kolejowa, radiotelefon VHF

1. Wstep

Analogowy system radiotgcznosci kolejowej jest sys-
temem typu PMR (Professional Mobile Radio) pracujacym
w pasmie 150 MHz. Uruchomienie tego systemu w tech-
nice lampowej nastgpito w 1972 roku, natomiast w techni-
ce tranzystorowej w 1976 roku. Powodem wprowadzenia
systemu byto zapewnienie efektywnego i bezpiecznego
kierowania ruchem kolejowym, zapewnienie wysokich wy-
mogdw utrzymania i eksploatacji infrastruktury kolejowej,
ochrona majatku kolejowego, w tym oséb i towaréw korzy-
stajacych z ustug transportu kolejowego. System miat na
celu zapewnienie efektywnego i bezpiecznego kierowania
ruchem kolejowym, spetnienie wysokich wymagan utrzy-
mania i eksploatacji infrastruktury kolejowej oraz ochrone
majatku kolejowego, w tym oséb i towardéw przewozonych
transportem kolejowym. System ten, zakwalifikowany w TSI
Sterowanie [1] do klasy B, jest stosowany na wiekszosci linii
kolejowych w Polsce jako podstawowy system facznosci
liniowej (pociggowej, ratunkowej, drogowej, utrzyma-
nia, dyspozytora zasilania elektroenergetycznego, Strazy
Ochrony Kolei) i stacyjnej (manewrowej i zaktadowej). Wia-
Scicielem i administratorem systemu radiotacznosci kolejo-
wej w Polsce jest zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Jednym z celéw Narodowego Planu Wdrazania Euro-
pejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym jest
migracja z przestarzatego analogowego systemu VHF 150

MHz do cyfrowego systemu GSM-R (przewidywane jest
wyposazenie 13 800 km linii kolejowych?). Pomimo to na-
dal istnieje zapotrzebowanie na radiotelefony analogowe,
spetniajace wymagania zarzadcy infrastruktury kolejowej,
nie ujete we wtasciwej TSI jako sktadnik interoperacyjno-
sci. Z tego wzgledu Instytut Kolejnictwa dokonuje oceny
technicznej nowych typow radiotelefonow VHF, ktérych
producenci lub dostawcy dazg do uzyskania swiadectwa
dopuszczenia typu urzadzen do eksploatacji w radiotgcz-
nosci kolejowe;j.

2. Charakterystyka systemu radiotacznosci
kolejowej VHF 150 MHz

Szczegobtowe wytyczne dotyczace wymienionych zasto-
sowan tej radiotgcznosci w warunkach kolejowych w Polsce
precyzuje Instrukcja PLK le-14 [9]. Cechga charakterystyczna
analogowego systemu radiotacznosci kolejowej jest wspdl-
ne pasmo czestotliwosci w zakresie 150-156 MHz, w kté-
rym wydzielono:

e 8+1 kanatéw sieci pociggowej i kanat testujacych sygnat

RADIOSTOR,

e 4 kanaly sieci dyspozytoréw zasilania elektroenerge-
tycznego,

e 2 kanaty zwigzane z utrzymaniem infrastruktury,

e 1 kanat sieci Strazy Ochrony Kolei,

e 3 kanaty stacjonarnych sieci radiowych.

! Drinz,; Instytut Kolejnictwa, Laboratorium Automatyki i Telekomunikacji; e-mail: msumila@ikolej.pl.

2 http://www.plk-sa.pl/biuro-prasowe/informacje-prasowe/miliardowy-przetarg-polskich-linii-kolejowych-2885/ [dostepny 12.01.2016].
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Kolejowe radiotelefony analogowe pracuja w trybie
simpleks z modulacjg F3E. Umozliwiaja realizacje grupo-
wego wywotania selektywnego wybranych grup pracow-
nikéw oraz opisane w pkt. 2.2. inne funkcje radiotacznosci
kolejowej.

2.1. Klasyfikacja radiotelefonéw

Wyrdznia sie trzy typy radiotelefonéw VHF pracujacych

w sieci kolejowej:

1. Radiotelefony stacjonarne nalezg do grupy urzadzen
radiokomunikacyjnych z anteng stacjonarng, instalowa-
nych w budynku lub innym obiekcie statym. Szczegdlng
odmiang radiotelefonu stacjonarnego jest koncentra-
tor radiotelefoniczny mogacy zastapi¢ kilka radiotele-
fonéw zainstalowanych na posterunku ruchu [33].

2. Radiotelefony przewozne (okreslane réwniez jako
radiotelefony kabinowe) - zainstalowane w pojezdzie
kolejowym i zasilane z poktadowego Zrédta energii
elektrycznej i majace zazwyczaj zewnetrzng antene ta-
borowa lub pretowa [34].

3. Radiotelefony przenosne (znane réwniez pod nazwa
doreczne lub noszone) - sg to urzadzenia przystosowa-
ne do tatwego przenoszenia przez uzytkownika. Maja
niewielka mase, sa zasilane z wewnetrznego ZzZrédta
w postaci baterii akumulatoréow. Ze wzgledu na bliski
kontakt anteny z cztowiekiem charakteryzuja sie ogra-
niczong emisjg mocy nadajnika [26].

2.2. Wymagania funkcjonalne

Podstawowg funkcjonalnoscig radiotelefonéw jest za-
pewnienie odpowiednio wysokiego poziomu tacznosci
gtosowej, gwarantujacej wierne odwzorowanie przekazy-
wanych tresci.

Cecha szczegdlna kolejowych radiotelefonéw typu sta-
cjonarnego i przewoznego jest rejestracja rozmow prowa-
dzonych przez te urzadzenia. Rejestracja obejmuje zaréw-
no czas, jak i tres¢ przekazywanych informacji. Do takich
nagran maja dostep tylko upowaznione osoby. W przy-
padku radiotelefonéw stacjonarnych i przewoznych, reje-
strator rozméw musi by¢ wbudowany w urzadzenie i musi
rejestrowac w sposdb automatyczny wszystkie sygnaty
nadawane i odbierane przez radiotelefon. Regulacje w tym
zakresie wprowadzit zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A.
w instrukcji le-21 [36].

Inna, znamienng cecha funkcjonalng radiotelefonéw
kolejowych VHF jest system selektywnego wywofania gru-
powego. Jest on stosowany w sieci radiotgcznosci pociaggo-
wej w celu selektywnego wywotywania specyficznych grup
uzytkownikéw. Wywotanie selektywne ma na celu ukierun-
kowanie i ograniczenie przekazywanych tresci do wska-
zanej grupy odbiorcéw. Radiotelefony wyposazone w ten
system maja mozliwos¢ wywotania selektywnego jednej
z trzech grup uzytkownikdw sieci:
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1) maszynistéw pojazdéw trakcyjnych w pociggach o nu-
merach nieparzystych,

2) maszynistéw pojazdéw trakcyjnych w pociggach o nu-
merach parzystych,

3) dyzurnych ruchu posterunkéw nastepczych.

Ostatnig ze specyficznych funkgji radiotelefonéw kole-
jowych VHF jest mozliwos¢ integracji radioodbiornika VHF
z systemem RADIOSTOP. Jest to system Samoczynnego
Hamowania Pociagu (SHP), polegajacy na potaczeniu funk-
cjonalnosci radiofgcznosci pociaggowej z systemem klasy
AWS (Automatic Warning System). System SHP jest imple-
mentowany w lokomotywach o predkosci maksymalnej
160 km/h. Uruchomienie sygnatu ,ALARM” powoduje na-
tychmiastowe, automatyczne zatrzymanie pociaggu przez
system nagtego hamowania pociggu. Obszar oddziatywa-
nia sygnatu jest uzalezniony od mocy wyjsciowej nadajnika
radiotelefonu i od warunkéw jego propagacji w danej loka-
lizacji. Zasieg sygnatu RADIOSTOP jest zgodny z projekto-
wanymi zasiegami sieci radiotagcznosci pociagowej, wedtug
[6] rownej:

e 15 km miedzy poktadowymi mobilnymi radiotelefona-

mi kabinowymi i stacjonarnymi stacjami radiowymi,

e 5-10 km miedzy poktadowymi mobilnymi radiotelefo-
nami kabinowymi.

Uzycie funkcji RADIOSTOP reguluje instrukcja wydana
przez PKP PLK S.A. le-14 [9].

3. Proces dopuszczenia nowych urzadzen
radiotelefonicznych do zastosowan
kolejowych

Na podstawie Rozporzadzenia nr 720 Ministra Infra-
struktury i Rozwoju z 13 maja 2014 r. [21], radiotelefony
analogowe stuzace do prowadzenia ruchu kolejowego do
eksploatacji dopuszcza Prezes UTK przez wydanie swiadec-
twa dopuszczenia do eksploatacji typu. Swiadectwo do-
puszczenia do eksploatacji typu jest wydane na podstawie
whniosku producenta lub jego upowaznionego przedstawi-
ciela. Do wniosku dotacza sie:

e opinie techniczng jednostki organizacyjnej, o ktérej

mowa w art. 22g ust. 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym [31],

o certyfikat zgodnosci typu, ktérego wzor okresla zatacz-

nik nr 1 do rozporzadzenia [21],

e porozumienie w sprawie wykonania préb eksploatacyj-
nych wraz z ich programem,

e pozytywnga opinie eksploatacyjna wydana przez pod-
miot, ktéry eksploatowat urzgdzenie podczas préb.

Uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia wymaga przepro-
wadzenia wielu badan technicznych. Badanie techniczne,
ktorych zakres okresla rozporzadzenie [21], przeprowadza
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na wniosek zainteresowanego podmiotu jednostka orga-
nizacyjna oceniajaca zgodnos$¢®. Na podstawie wynikéw
tych badan jednostka organizacyjna sporzadza opinie
techniczng obejmujaca ocene zgodnosci z wymaganiami
wiasciwych specyfikacji technicznych i normalizacyjnych.
Jezeli bedzie potwierdzone spetnienie majacych zastoso-
wanie wymagan, jednostka organizacyjna wystawia certy-
fikat zgodnosci typu dotyczacy urzadzenia. W zaleznosci od
rodzaju urzadzenia oraz majacych zastosowanie wymagan
i przepiséw, certyfikat zgodnosci typu jest wydawany na
czas okreslony lub nieokreslony.

Certyfikat na czas okreslony definiuje dodatkowe wa-
runki, ktérych spetnienie jest wykazywane w wyniku prze-
prowadzenia prob eksploatacyjnych. Producent lub jego
upowazniony przedstawiciel przeprowadza préby eks-
ploatacyjne wedtug programu préb opracowanego przez
jednostke organizacyjng oceniajaca zgodnos¢. Po przepro-
wadzeniu préb eksploatacyjnych, jednostka organizacyjna
sporzadza opinie techniczna, obejmujaca caty proces do-
puszczenia urzadzenia do eksploatacji. Na podstawie opinii
technicznej, jednostka organizacyjna sporzadza certyfikat
zgodnosci typu, niezbedny do uzyskania swiadectwa do-
puszczenia urzadzenia do eksploatacji na czas nieokreslony.

Uzyskanie certyfikatu zgodnosci typu umozliwia pro-
ducentowi (dostawcy) ztozenie wniosku do UTK o wydanie
bezterminowego $wiadectwa dopuszczenia, ktére jest roz-
patrywane nie pézniej niz w terminie dwdch miesiecy od
dnia ztozenia kompletnego wniosku wraz z wymienionymi
zatgcznikami.

4. Ocena cech charakterystycznych
radiotelefonéw analogowych
radiotacznosci kolejowej

Uzyskanie swiadectwa dopuszczenia urzadzenia radio-
wego do zastosowan facznosci kolejowej wymaga przepro-
wadzenia oceny w zakresie zgodnosci z prawem miedzyna-
rodowym oraz krajowym. Wymagania techniczne obejmu-
ja sprawdzenie:

o wiasciwosci technicznych nadajnika terminala radiowego,

e wilasciwosci technicznych odbiornika terminala radio-
wego,

e kompatybilnosci elektromagnetycznej terminala,

e oddziatywan $rodowiska, a w tym:

— badania klimatyczne,

— badania mechaniczne,

— stopien ochrony zapewnianej przez obudowy (kod IP),
e bezpieczenstwa obstugi,

o wiasciwosci funkcjonalnych,
o wiasciwosci eksploatacyjnych,
o jakosci gtosowej potaczen.

4.1.Wymagania prawa miedzynarodowego

Podstawowe wymogi dopuszczenia radiotelefonu do
uzytkowania w Unii Europejskiej zawarto w Dyrektywie
1999/5/EC (R&TTE) [5] wydanej w sprawie urzadzen radio-
wych i koncowych urzadzen telekomunikacyjnych oraz
wzajemnego uznania ich zgodnosci. W trzecim artykule
Dyrektywy przedstawiono zasadnicze wymagania stawia-
ne kazdej aparaturze radiowej, majace wptyw na ochro-
ne zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownika (art. 3.1a), jak
réwniez wymagania ochrony w zakresie kompatybilnosci
elektromagnetycznej okreslonej w (art. 3.1a) majacej uza-
sadnienie w Dyrektywie 2004/108/WE [4]. Ponadto, sprzet
radiowy powinien skutecznie wykorzystywac¢ widmo cze-
stotliwosci przeznaczonej do tgcznosci radiowej, nie bedac
przy tym zrédtem szkodliwych zaktécen (art. 3.2).

Poniewaz oceniane radiotelefony VHF maja by¢ uzytko-
wane na liniach kolejowych, ktére stykaja sie z siecig kole-
jowa Wspdlnoty, do oceny nalezy przyja¢ takze dokumenty
odnoszace sie do technicznych specyfikacji interoperacyj-
nosci (TSI) w zakresie podsystemu sterowanie transeuro-
pejskiego systemu kolei [1], znowelizowanym decyzja [2].
Skoro oceniane urzadzenia maja zastosowanie lokalne na
liniach krajowych (systemem B), ich ocena bedzie skupia¢
sie tylko na elementach zwigzanych ze wspétpraca z syste-
mem samoczynnego hamowania pociagu.

4.2. Regulacje krajowe

Dokumentami regulujagcym wymagania krajowe w za-
kresie specyfikacji technicznych i wiasciwosci urzadzen
radiowych dopuszczanych do uzytkowania w Polsce, a
w szczegdlnosci w warunkach kolejowych sa: Ustawa
Prawo telekomunikacyjne [30], Ustawa Prawo ochrony
srodowiska [29] oraz Ustawa o transporcie kolejowym
[31]. Dodatkowo, na podstawie [25] powstat dokument
pt. ,Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego” [12],
okreslajacy petny zakres wymagan, ktérych spetnienie
umozliwia dopuszczenie typu urzadzenia do stosowania
na kolejach polskich. Wymagania techniczne w tej,Liscie”
dotycza norm stosowanych dla podsystemoéw: infrastruk-
tura, sterowanie, tabor w zakresie tgcznosci bezprzewo-
dowej: pociggowej, manewrowej, drogowej i utrzymania
wraz z urzadzeniami rejestrujgcymi w tych sieciach. ,Lista”
zawiera szczegétowy wykaz norm dotyczacych wyma-
gan i metod badan, w tym: parametréw radiowych [6, 7],
wymogoéw bezpieczenstwa [16, 17, 18], dopuszczalnych
warunkéw $rodowiskowych [15, 17], kompatybilnosci
elektromagnetycznej [8, 13, 19, 20] radiotelefonéw prze-
nosnych [14 oraz zestaw norm PN-EN 61000-4-X]. ,Lista
Prezesa” UTK wymienia rowniez:

e Rozporzadzenie w sprawie ogdélnych warunkéw prowa-

dzenia ruchu [23],

3 Jednostka organizacyjna — jednostka, o ktérej mowa w art. 22g ust. 9 Ustawy o transporcie kolejowym [31].
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e Rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych bu-
dowli [22],

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 30 pazdzier-
nika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposoboéw
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.U. nr 192,
poz. 1883) [24],

e Zalacznik nr 2 do Rozporzadzenia RM. z dn. 29 czerwca
2005 r. w sprawie Krajowej Tablicy Przeznaczen Czesto-
tliwosci (Dz.U. nr 134, poz. 1127 z pdzniejszymi zmiana-
mi [37],

e UIC751-1[17],UIC751-2[28],

¢ Regulacje wewnetrzne zarzadcéw infrastruktury (przed-
stawione w dalszej czesci artykutu).

Dokument ,Lista Prezesa UTK” w punkcie 14 zawiera
ponadto wymogi dotyczace parametréw radiowych, kto-
re opisano w normie ETSI PN-EN 300 086-2 [7], jak rowniez
metody badan tych parametréw zawarte w normie ETSI
PN-EN 300 086-1 [6]. Wymogi bezpieczenstwa uzytkowa-
nia urzadzen precyzuje zestaw norm, a wsréd nich: PN-EN
50126 [16], PN-EN 60529 [33], PN-EN 60950-1 [18]. Do-
puszczalne warunki srodowiskowe zostaty ujete w normie
PN-EN 50125-3 [15]. Metody badan opisano w serii norm
PN-EN 60068-2-x (gdzie ,x"” 0znacza wybrang czes¢ normy)
oraz w PN-EN 60529 [17]. Zakres wymogoéw kompatybilno-
$ci elektromagnetycznej (EMC) stawianych urzadzeniom
radiotgcznosci zawiera norma EN 301 489-1 [8], a szczeg6-
towe wytyczne dla radiotelefonéw przenosnych zawarto
w normie PN-EN 50121-4 [13], dodatkowo stosuje sie nor-
my PN-EN 61000-6-2 [19] i PN-EN 61000-6-4 [20]. Wymaga-
nia dla radiotelefonéw przewoznych zawarto w normie PN-
EN 50121-3-2 [14]. Metody badan opisuje zestaw norm serii
PN-EN 61000-4-x oraz (gdzie ,x" oznacza wybrang cze$¢
normy).

4.3. Regulacje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury

Regulacje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury, ktorym
jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., stanowig uzupetnienie
dokumentu pn.,Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowe-
go”, dotyczacego wiasciwych krajowych specyfikacji tech-
nicznych i dokumentéw normalizacyjnych.

Regulacje wewnetrzne opracowano w formie instrukgji
dostepnych réwniez na stronie internetowej zarzadcy in-
frastruktury*. Mozna je podzieli¢ na dwie grupy: instrukcje
opisujace wymagania techniczno-eksploatacyjne oraz in-
strukcje uzytkowe urzadzen i sieci radiotgcznosci kolejowej.
Do pierwszej grupy nalezy zaliczy¢:

e instrukcje le-101 specyfikujaca wymagania techniczno-
eksploatacyjne dla radiotelefonu stacjonarnego/prze-
woznego dla sieci radiotelefonicznych bez selektywne-
go wywofania grupowego [32],

e instrukcje le-105 specyfikujacg wymagania techniczno-
eksploatacyjne na radiotelefon pociggowy [34],

e instrukcje WTE/RN1-1 specyfikujaca ,Standardy auto-
matyki i telekomunikacji, Radiotelefon przenosny” [26],

e instrukcje le-106 specyfikujacg wymagania techniczno-
eksploatacyjne na koncentrator radiotelefoniczny [33],

e instrukcje le-107 specyfikujacg wymagania techniczno-
eksploatacyjne na system zdalnego sterowania radio-
facznoscia [35].

Do drugiej grupy nalezy zaliczy¢:

e instrukcje Ir-5 specyfikujacg uzytkowanie urzadzen ra-
diotacznosci pociggowej [10],

e instrukcje le-13 specyfikujaca zasady wykonywania ob-
stugi technicznej urzadzen telekomunikacji kolejowej
[11],

e instrukcje le-14 specyfikujaca organizacje i uzytkowa-
nie sieci radiotelefonicznych [9].

Analizujac zakres wymagan wewnetrznych zarzadcy in-
frastruktury nalezy stwierdzi¢, ze cze$¢ stawianych wyma-
gan technicznych jest ostrzejsza niz to stanowiag wymogi
normatywne. Dodatkowo, w zakresie spetnienia wymogéw
funkcjonalno-uzytkowych, dostawcy urzadzen czesto nie
maja wymaganych przepisami badan.

5. Badania radiotelefonéw kolejowych
w Laboratorium Automatyki
i Telekomunikacji Instytutu Kolejnictwa

Laboratorium Automatyki i Telekomunikacji Instytutu
Kolejnictwa wykonuje badania i ocene radiotelefonéw pra-
cujacych w pasmie VHR pod wzgledem zgodnosci z wyma-
ganiami normatywnymi i przepisami krajowymi. Ma akre-
dytacje nr AB 310 (rys. 1) Polskiego Centrum Akredytaciji.
Informacje o akredytacji sa dostepne pod adresem http://
www.pca.gov.pl/akredytowane-podmioty/akredytacje-
aktywne/laboratoria-badawcze/AB%20310,podmiot.html.
Zgodnie z Rozporzadzeniem [21], badania majace na celu
przygotowanie dopuszczenia radiotelefonu do uzyska-
nia ,Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji” obejmuja
swym zakresem dwa etapy: ocene dokumentacji urzadze-
nia i przygotowanie opinii technicznej oraz pomoc w prze-
prowadzeniu badan eksploatacyjnych i w uzyskaniu certy-
fikatu zgodnosci typu.

Badanie radiotelefonéw VHF w Laboratorium Automa-
tyki i Telekomunikacji IK obejmuje:

e badanie radiotelefonu po narazeniach klimatycznych,

e badanie kompatybilnosci elektromagnetycznej,

e badanie funkcjonalnosci i uzytkowego czasu pracy ra-
diotelefonu.

4 http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/akty-prawne-i-przepisy/instrukcje-pkp-polskie-linie-kolejowe-sa/instrukcje-z-mozliwoscia-wydruku/.
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Rys. 1. Certyfikat PCA wydany dla Laboratorium Automatyki
i Telekomunikacji IK

W testach ewaluacyjnych radiotelefonéw Laborato-
rium wykorzystuje wysokiej klasy urzadzenia pomiarowe
spefniajgce wymagane normami zakresy pomiarowe i sto-
py btedéw. Zestaw wysokiej klasy urzadzen pomiarowych
znanych firm, stosowany w badaniach radiotelefondw,
obejmujg m.in. tester radiokomunikacyjny, odbiornik po-
miarowy EMI, komore klimatyczna, antene logarytmicz-
no-periodyczng, sie¢ sztuczng, generator do badan od-
pornosciowych, sie¢ sprzegajgco-odsprzegajacy i stacje
meteorologiczna. Urzadzenia te zapewniaja wymagang
spojnos¢ pomiarowa i s3 poddawane okresowym wzorco-
waniom. Na rysunku 2 pokazano komore klimatyczng do
badan naprezen Srodowiskowych, a na rysunku 3 jedno ze
stanowisk do préb odpornosci radiotelefonéw na zaktoce-
nia EMC. Badania funkcjonalnosci oraz uzytkowego czasu
pracy radiotelefonéw przenosnych sg prowadzone wedtug
dwoch akredytowanych procedur badawczych PB-LA-04
i PB-LA-05. Stanowisko badawcze pokazano na rysunku 4.

Petny zakres badan realizowanych przez Laboratorium
Automatyki i Telekomunikacji Instytutu Kolejnictwa opi-
sano na stronie WWW pod adresem http://www.ikolej.pl/
zaklady-laboratoria-i-osrodki/la/. Czas niezbedny do do-
puszczenia radiotelefonu VHF do eksploatacji na kolejach
polskich jest zwigzany z zakresem badan technicznych

koniecznych do wydania swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji, okreslonym w paragrafie 13 rozdziatu 4 roz-
porzadzenia [21] oraz zakresem procesu oceny zgodnosci
typu, jak réwniez z wytycznymi opisanymi w instrukcjach
zarzadcy infrastruktury. Ograniczenie zakresu badan moze
by¢ zaaprobowane przez Prezesa UTK i moze nastapi¢ na
wniosek podmiotu ubiegajacego sie o wydanie swiadec-
twa dopuszczenia do eksploatacji typu, jezeli zaintereso-

wany podmiot spetnia warunki okreslone w paragrafie 17

rozdz. 4 rozporzadzenia [21], tj.:

e ma certyfikaty uprawnionych jednostek badawczych
krajowych lub majacych siedzibe na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej,

e przedmiot dopuszczenia poddany badaniom, zgodnie
z zakresem wymienionym w rozporzadzeniu, ma rapor-
ty potwierdzajace pozytywne wyniki badan i jest eks-
ploatowany na terytorium panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej,

e ma pozytywne opinie uzytkownikéw z dotychczasowe;j
eksploatacji.

Rys. 2. Stanowisko do badan klimatycznych [Zrédto: http://www.ikolej.pl/
zaklady-laboratoria-i-osrodki/la/]

Rys. 3. Stanowisko do pomiaréw EMC wybranego radiotelefonu VHF
[Zrédto: dokumentacja Laboratorium Automatyki i Telekomunikacji IK]
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Rys. 4. Stanowisko do badania parametréw uzytkowych radiotelefonéw
[zrodto: http://www.ikolej.pl/zaklady-laboratoria-i-osrodki/la/]

Warunki przeprowadzenia préb eksploatacyjnych okre-
$lono w rozdziale 5 rozporzadzenia [21]. Szczegdtowe wy-
tyczne zwigzane z dlugoscia trwania tych badan precyzuja
wytyczne zarzadcy infrastruktury.

Czas trwania badan prowadzonych i koordynowanych
przez Instytut Kolejnictwa obejmuje okres wstepnych ba-
dan typu urzadzenia, przygotowanie opinii technicznej
typu urzadzenia oraz programu préb eksploatacyjnych,
nadzér nad przebiegiem préb eksploatacyjnych, analize
wynikéw tych préb bedacej podstawa do ubiegania sie
o wydanie certyfikatu zgodnosci typu koniecznego do wy-
dania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typCzas
trwania badan wstepnych moze by¢ r6zny w zaleznosci od
liczby certyfikatéw uprawnionych jednostek badawczych.
Czas trwania kompletnych badan moze wynosi¢ od trzech
do szesciu miesiecy.

6. Podsumowanie

Terminale radiotgcznosci kolejowej VHF petnig szczegdl-
na role w transporcie kolejowym, gdyz od ich poprawnego
dziatania zalezy bezpieczenstwo i efektywnos$¢ kierowania
ruchem kolejowym. Z tych wzgledéw kazde urzadzenie
majace zapewnic radiotacznos¢ kolejowa musi spetniac ry-
gorystyczne wymagania w zakresie niezawodnosci i funk-
cjonalnosci dziatania. Potwierdzeniem spetnienia tych wy-
magan jest certyfikat zgodnosci typu oraz wydanie Swia-
dectwa dopuszczenia.

Specjalisci z Laboratorium Automatyki i Telekomunika-
qji Instytutu Kolejnictwa, dysponujacy wysokiej klasy urza-
dzeniami pomiarowymi, oferuja petny zakres badan i ocen
niezbednych do uzyskania radiotelefonicznej VHF. Deklaru-
ja takze pomoc w przygotowaniu wniosku do UTK o udzie-
lenie Swiadectwa.
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