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Udziat Instytutu Kolejnictwa w europejskim projekcie NEAR2 w 7.
Programie Ramowym

Informacje opracowata Magdalena GARLIKOWSKA'

Streszczenie

W artykule przedstawiono cele i zakres europejskiego projektu badawczego NEAR2, ktérego uczestnikiem byt Instytut
Kolejnictwa. Scharakteryzowano prace w poszczegdlnych etapach projektu, prowadzone w pieciu pakietach roboczych.
Szczegdblng uwage poswiecono dziesieciu tzw. Dokumentom Koncepcyjnym, ktérych przygotowanie i zatwierdzenie sta-
nowito najwieksza czes¢ prac wykonanych w projekcie. Przedstawiono osiaggniete rezultaty oraz wnioski z realizacji projek-

tu i rekomendacje na przysztos¢.

Stowa kluczowe: korytarz euroazjatycki, badawcza sie¢ kolejowa, sie¢ doskonatosci

1. Wstep

Dzisiejsza Azja jest jednym z najwiekszych i najbardziej
dynamicznie rozwijajacych sie Swiatowych osrodkéw eko-
nomicznych. Europa ktadzie szczegdlny nacisk na stosun-
ki handlowe z panstwami tego kontynentu. W wymianie
towaréw oraz w ekonomicznym wzroscie Europy i Azji
znaczaca rola przypada kolejowej sieci transazjatyckie;j.
Nowy ,Szlak Jedwabny’, jak czesto jest nazywany pomost
Euroazjatycki, znaczaco przyczynia sie do rozwoju ruchu
towarowego pomiedzy portami Rosji, osrodkami Dalekie-
go Wschodu, Chin, krajéw Srodkowej Azji (np. Kazachstan)
oraz europejskich centréw przemystowych [11].

Pod pewnymi warunkami wykorzystanie tras kolejo-
wych moze stanowi¢ godng uwagi alternatywe dla trans-
portu morskiego i powietrznego. Aby przyjrze¢ sie blizej
mozliwosciom korytarzy kolejowych w omawianym regio-
nie, 13 partneréw z 9 krajoéw i 2 kontynentéw zawigzato
pod koniec 2012 roku konsorcjum pod nazwa NEAR2.

Realizacja projektu trwata 24 miesiace, a jego koszt wy-
niost 962 831 EUR, przy czym kwote 887 003 EUR sfinanso-
wano ze srodkéw europejskich.

2, Celeizakres projektu

Projekt miat na celu zaangazowanie spotecznosci ba-
dawczej w obszarze kolejnictwa w trwatg i owocna wspot-

prace miedzynarodowga obejmujgca promowanie transpor-
tu kolejowego jako srodka alternatywnego dla transportu
morskiego i powietrznego w Transeuropejskich koryta-
rzach przewozowych.

Jako nadrzedny cel przyjeto utworzenie Badawczej Sie-
ci Kolejowej wykorzystujacej struktury i dotychczasowe
osiggniecia istniejacej Sieci Doskonatosci EURNEX? wzdtuz
pomostu taczacego Europe i Azje.

Wyszczegodlniono nastepujace obszary geograficzne, na
ktérych skupity sie prace badawcze w projekcie [11]:

e Transsyberyjska trasa taczaca porty rosyjskie Wtadywo-
stok i Nachodka z Moskwa;

e Korytarz TRACECA (TRAnsport Corridor Europe-Cauca-
sus-Asia) wzdtuz tzw. Szlaku Jedwabnego;

e Transazjatycka droga kolejowa przez Turcje i Iran;

o Korytarze kolejowe w Kazachstanie.

Korytarze kolejowe taczace Zachodnia / Centralng Eu-
rope z Azjg przedstawia rysunek 1. Projekt byt realizowany
w pieciu tzw. pakietach roboczych. Instytut Kolejnictwa
uczestniczyt w czterech z nich:

1. WP2 ,Budowa Badawczej Sieci Kolejowej wzdtuz trans-
euroazjatyckiego pomostu’,

2. WP3 ,Analiza obecnej sytuacji w kwestii luk badaw-
czych, potrzeb i priorytetow”,

3. WP4,Akceptacja Dokumentéw Koncepcyjnych’,

4. WP5 ,Rozpowszechnianie”.

! Dr; Instytut Kolejnictwa, Oérodek Koordynacji Projektow i Wspotpracy Miedzynarodowej; e-mail: mgarlikowska@ikolej.pl.

2 EURNEX - Europejska Sie¢ Doskonatosci, liczaca obecnie 48 instytutéw naukowych z 17 krajéw w dziedzinie transportu i mobilnosci z obszaru Europy
i poza nig (Rosja, Chiny, Indie). Wszystkie zrzeszone instytucje sa zaangazowane w ciagta i owocna wspdtprace miedzynarodowa, ktéra jest podzielona
na 10 tzw. biegunéw doskonatosci, pokrywajacych sie obszarami z Dokumentami Koncepcyjnymi omoéwionymi w niniejszym artykule.
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Rys. 1. Korytarze kolejowe taczace Zachodnia / Centralna Europe z Azjg [11]

3. Zadania realizowane w poszczegélnych
etapach projektu

W pierwszym etapie projektu, sposréd istniejgcych
kolejowych centrow badawczych, wybrano najwieksze
i najwazniejsze z Rosji, Chin i Ukrainy. W tym celu opraco-
wano kwestionariusz, ktéry utatwit zbieranie danych o tych
centrach. Z trzydziestu wytypowanych instytucji kwestio-
nariusz wypetnito dwadziescia instytucji, ktérym zapropo-
nowano cztonkostwo w sieci badawczej NEAR2, a wybrani
partnerzy projektu zapoczatkowali kontakty robocze. W za-
leznosci od zakresu wiedzy, partnerzy przystapili do jednej
lub wiecej grup.

Kazda grupa wytonita swojego lidera, odpowiedzialne-
go za sformutowanie dokumentu. Zajeto sie takimi zagad-
nieniami, jak: potrzeby technologiczne i luki w wiedzy, po-
lityka transportowa, systematyczne zrozumienie potrzeb
rynkowych, interoperacyjnos¢ i wytrzymatos¢ infrastruktu-
ry. Stworzono nastepujace Dokumenty Koncepcyjne:

1. Strategia i Ekonomia oraz Zarzadzanie Infrastruktu-

ra [11:

W celu uzasadnienia (skonkretyzowania) rozwoju

transportu towarowego miedzy Europa i Azja i oce-

ny jego efektywnosci wewnatrz miedzynarodowych
korytarzy transportowych potrzebna jest rozbudowa
zestawu narzedzi, ktére beda uwzgledniac ilosciowa
korelacje podstawowych parametréw panstwowych
systeméw transportowych z miedzynarodowymi.

W ten obszar wpisuja sie takie kwestie, jak: zarzadza-

nie kosztami, poprawa wskaznikow ruchu, analiza

réznych opcji bazujaca na ekonomicznie realnych kry-

teriach i efektywne zarzadzanie finansami transportu.

W zwigzku z tym zidentyfikowano nastepujace priory-

tety badawcze:

o przesledzenie i analiza procedur na przejsciach gra-
nicznych na poziomie ekonomicznym, operacyjnym
i technicznym w celu redukcji czasu dostarczania to-
waréw pociggami;

e harmonizacja réznych funkcjonujacych obecnie ram
prawnych i ustanowienie bilateralnych porozumien
zorientowanych rynkowo i przyjaznych klientowi;

e sprawdzenie zgodnosci z polityka transportowg UE
przepiséw stosowanych w danym korytarzu;

e segmentacja rynku wedtug istniejgcego popytu
na towary wzdtuz transeuroazjatyckich korytarzy
i sprawdzenie wptywu nowoczesnej logistyki na ten
popyt.

Dziatania i wydajnos¢ systemu [2]

Kluczowe zagadnienia badawcze w tym obszarze:

o jakie bytyby efekty, mocne strony i mozliwosci po-
jedynczego zarzadcy infrastruktury w wyniku usta-
nowienia dla kazdego korytarza tzw. zarzadcy ko-
rytarza; pomyst ten wprowadzitby pewien stopien
konkurencji miedzy korytarzami, pozwalajac w ten
sposéb uniknad struktury monopolistycznej i otwo-
rzy¢ mozliwosci inwestycyjne dla sektora niepan-
stwowego w przewozach kolejowych;

e przeprowadzenie szczegdtowych badan w infra-
strukturze w zakresie efektow technologii kot kole-
jowych;
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e ograniczenia srodowiskowe w dziataniach systemu
w regionach geograficznych majacych ekstremalny
klimat;

e zbadanie sposobéw wykorzystania potencjatu no-
wej technologii w dziataniach i wydajnosci systemu;

e zbadanie wptywu socjalnego, ekonomicznego i $rodo-
wiskowego na transeuroazjatyckie korytarze kolejowe.

. Tabor [3]

W odniesieniu do taboru sformutowano nastepujace

priorytety badawcze:

e wozki do duzych obcigzen i dynamika pojazdéw — ujed-
nolicenie parametréw technicznych i kryteriéw oceny;

e interoperacyjno$¢ — kontrola bezpieczenstwa, cer-
tyfikacja, standaryzacja w zakresie szerokosci toru
i technologii taboru, zwiekszenie predkosci jazdy,
optymalizacja tras i czaséw jazdy pociagéw towaro-
wych, poprawa jakosci réznych czesci systemu kole-
jowego, promocja ustug transportu kolejowego.

Metody kwalifikacji produktu i harmonizacja stan-

dardow [4]

Jedna z podstawowych kwestii jest sformutowanie

wytycznych dla transportowych strategii narodowych

i polityki krajow europejskich i azjatyckich, na obszarze

ktérych przebiegaja korytarze kolejowe. W szczegdlno-

$ci chodzi o stworzenie alternatywnych ram prawnych

i politycznych, ktére moga zapewni¢ wprowadzenie

pewnych zharmonizowanych standardéw, przynaj-

mniej w ruchu pociggéw towarowych. Konieczne jest
zdefiniowanie poziomu i rodzaju dokumentéw oraz za-
proponowanie dwu- i wielostronnych uméw i porozu-
mien pomiedzy réznymi zaangazowanymi jednostkami.

Inteligentna mobilno$¢ [5]

Zidentyfikowano nastepujace obszary:

e telematyka — do rozwigzania jest kwestia budowy
nowej infrastruktury lub przystosowania istnieja-
cej, zdefiniowania wymagan systemu ERTMS / ETCS
w korytarzach transeuroazjatyckich;

e monitoring bezpieczenstwa kolejowego i kontrola
ryzyka — rozwdj, promocja i monitorowanie wspél-
nego podejscia do systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem (SMS);

e projektowanie i integracja systemu - sformutowa-
nie wymagan fizycznych (ujednolicenie technologii,
metod utrzymania i oceny systemu oraz ujednolice-
nie procedur akceptacji i ich wptywu na poszczegél-
ne elementy systemu oraz caty system) i prawnych
(wdrozenie TSI, maksymalna redukcja dobrowolno-
$ci przepisow w administracji).

Bezpieczenstwo [6]

W tym obszarze tym zidentyfikowano nastepujace prio-

rytety:

e wspdlna polityka bezpieczenstwa i wspdlne metody
oceny bezpieczenstwa — przede wszystkim identyfi-
kacja barier i luk, ktére utrudniajg te polityke w réz-
nych krajach oraz okreslenie potrzeb w zakresie har-
monizacji wymagan bezpieczenstwa;

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 149 (2016)

o certyfikacja i autoryzacja stuzace wzmocnieniu inte-
roperacyjnosci.

7. Srodowisko i efektywnosé energetyczna [7]

Wsroéd zidentyfikowanych kluczowych zagadnier moz-

na wyroznic:

e redukcje zuzycia paliwa i zrédet energii we wszyst-
kich obszarach aktywnosci systemu kolejowego;

e innowacyjny rozwdj zaktadéw produkcyjnych
i srodkéw technicznych transportu kolejowego, za-
pewniajacych minimalny negatywny wptyw na $ro-
dowisko i zapobiegajacych zanieczyszczeniom przy
uzyciu odpowiednich technologii;

e pomiary poziomu hatasu i wibracji emitowanych
przez pociagi towarowe kursujgce miedzy Europa
i Azjq i ustanowienie dla nich limitéw emisji, poszu-
kiwanie nowych technologii w celu redukgji tych zja-
wisk.

. Infrastruktura i sygnalizacja [8]

e ocena dotychczasowych technik zmiany rozstawu
kot pojazdéw i sprawdzenie nowych, bardziej efek-
tywnych, harmonizacja rozwigzan technicznych;

o sformutowanie planéw zapewnienia interoperacyj-
nosci szlaku transeuroazjatyckiego, szczegdlnie w za-
kresie dozwolonego obcigzenia osi, studiéw wykonal-
nosci dla systeméw trakcyjnych i sygnalizacyjnych;

e ustalenie wspdlnych metod obliczeh przepustowo-
sci szlakow i planéw podniesienia tej przepustowo-
$ci w korytarzach euroazjatyckich.

. Czynniki ludzkie [9]

Priorytety badawcze w tym obszarze zostaty podzielone
na dwie kategorie: pierwsza bardziej analityczna w celu
przeprowadzenia swego rodzaju inwentaryzacji status
quo w korytarzach, druga - przyszto$ciowa, majaca za-
proponowac rozwdj nowych idei. Do pierwszej grupy
zaliczono takie zagadnienia jak: przeglad zasobéw ludz-
kich i ocena ich znaczenia dla dziatalnosci systemu -
umiejetnosci, znajomos¢ jezykéw obcych itp., przeglad
warunkéw pracy personelu kolejowego, analiza tancu-
chéw logistycznych. W drugiej grupie wyodrebniono
tematy: rozwdj i testowanie nowych warunkéw pracy
i udogodnien dla bezpostojowych dtugodystansowych
operacji czy mozliwosci harmonizacji interfejsow w re-
lacji cztowiek — maszyna, szczegdlnie dla maszynistéw.

10.Szkolenia i edukacja [10]

e rozwdj wspdtpracy miedzy uczelniami, centrami ba-
dawczymi i przedsiebiorstwami kolejowymi, trans-
fer wiedzy i technologii;

e okreslenie rekomendacji do wzrostu motywacji ko-
biet do edukacji i badan naukowych w dziedzinie
kolejnictwa;

e poréwnanie systemu edukacji kolejowej i jej pozio-
mu w Europie i Azji w celu podniesienia standardow
kursow i unifikacji podejscia do ksztatcenia specjali-
stow w dziedzinie kolejnictwa;

e analiza mozliwosci stworzenia wirtualnego uniwer-
sytetu kolejowego.
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Instytut Kolejnictwa byt liderem grupy roboczej nr 4,
odpowiedzialnej za stworzenie Dokumentu Koncepcyjne-
go dotyczacego metod kwalifikacji produktu i harmonizacji
standardéw. Po przygotowaniu wymienionego dokumen-
tu, na Litwie odbyly sie | warsztaty projektu, podczas kté-
rych zaproszeni eksperci ocenili i zatwierdzili te dokumen-
ty. W Polsce w Instytucie Kolejnictwa odbyty sie Il warsztaty.
Zaproszeni eksperci z przemystu oceniali zidentyfikowane
w dokumentach potrzeby rynkowe i priorytety dla koryta-
rzy kolejowych miedzy Europa i Azja. Podczas ostatnich llI
warsztatéw w Szanghaju dyskutowano z zaangazowanymi
stronami i reprezentantami przemystu z Azji o wczes$niej zi-
dentyfikowanych potrzebach rynkowych i priorytetach.

4, Osiagniete rezultaty

Realizacja projektu miata dostarczy¢ wiedzy w takich
kwestiach, jak:

e poglad reprezentantéw przemystu w odniesieniu do
realnych perspektyw funkcjonowania korytarzy kolejo-
wych w omawianym regionie $wiata,

o zidentyfikowanie problemdéw i potrzeb, na ktérych na-
lezy sie skoncentrowag,

o zidentyfikowanie zagadnien, ktore powinny by¢ dysku-
towane podczas warsztatéw, aby uzyskac punkt widze-
nia ekspertow z Azji.

Od pierwszych miesiecy realizacji projektu ustano-
wiono kolejowa sie¢ badawczg NEAR2 liczacg dwudziestu
cztonkéw. Sformutowano dziesie¢ tzw. Dokumentéw Kon-
cepcyjnych, opracowanych przez dziesie¢ grup roboczych.
Kazdy dokument dotyczy jednego obszaru okreslonego na
poczatku przez partneréw projektu. Zawiera liste zagad-
nien do rozwiazania, ktére moga wystapi¢ w korytarzach.
Wszystkie dokumenty zatwierdzono przez ekspertéw bio-
racych udziat w projekcie.

Zorganizowano trzy warsztaty: pierwszy na Litwie, dru-
gi w Polsce w Instytucie Kolejnictwa, a trzeci w Szanghaju.
Umozliwity one ekspertom z obu kontynentéw bezposred-
ni udziat. Eksperci, ktérzy nie mogli wzig¢ udziatu w warsz-
tatach, mieli mozliwos¢ pracy na dokumentach udostep-
nionych w wersji on-line.

Przygotowano koricowa, najwazniejsza publikacje
dotyczaca catego projektu, uwzgledniajaca opinie przed-
stawicieli przemystu i spotecznosci badawczej. Zorganizo-
wano koricowg konferencje podsumowujacy caly projekt.
W pazdzierniku 2014 r. w Moskwie zorganizowano kornco-
wa konferencje podsumowujgca caly projekt. Uczestniczyt
w niej rowniez przedstawiciel Instytutu Kolejnictwa - part-
nera projektu.

5. Podsumowanie

Projekt NEAR2 miat na celu zwrécenie uwagi na kolej
jako atrakcyjna forme transportu w przewozach towaro-
wych miedzy Europg i Azja. Przeglad narodowych i regio-
nalnych polityk i strategii oraz badanie charakterystyki
korytarzy kolejowych i obecnych praktyk stosowanych
w przemysle potwierdzity te teze. Aby polepszy¢ atrakcyj-
nosc¢ i warunki konkurencji transportu kolejowego, nalezy
rozwigzac wiele problemoéw.

Wspdlnota Europejska ktadzie nacisk na przewozy wy-
konywane kolejg z powodu ich przyjaznosci dla srodowiska
i oszczednosci kosztéw i czasu. Swiadcza o tym m.in. progra-
my realizowane w ramach projektu Shift2Rail, ktére sg nasta-
wione na tworzenie innowacyjnych rozwigzan w transporcie.
W kontekscie transeuroazjatyckim réwnie wazny jest fakt, ze
UE bierze na siebie role lidera w rozwoju kolei, w przysztosci
waznego czynnika wzrostu wymiany handlowej z najwaz-
niejszymi wschodzacymi rynkami $wiatowymi.

Proponowane w projekcie tematy badawcze nie moga
bycinie sa skierowane do pojedynczych jednostek. Wymaga
to funkcjonowania zréwnowazonej sieci instytutow badaw-
czych wzdtuz korytarzy. Dopiero wéwczas mozna bedzie
osiagnac efekty, ktére zostang wdrozone na podstawie kon-
sensusu. Instytuty uczestniczace w tworzeniu sieci badaw-
czej NEAR2 moga by¢ podstawa takiej zrwnowazonej sieci.
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