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Rozwdj infrastruktury transportowej w obszarze funkcjonalnym
»Dolina Logistyczna”

Ilwona WROBEL'

Streszczenie

Artykut traktuje o rozwoju infrastruktury transportowej obszaru funkcjonalnego ,Dolina Logistyczna’, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem kluczowych inwestycji. Na podstawie Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przywotano

definicje obszaréw funkcjonalnych oraz ich typologie. Przedstawiono potencjat spoteczno-gospodarczy ,Doliny Logistycznej

"

oraz problemy transportowe hamujace procesy rozwoju. Przytoczono perspektywiczna wizje obszaru funkcjonalnego,Doliny
Logistycznej’, cele strategiczne, priorytety i dziatania w zakresie rozwoju transportu, a takze wptyw kluczowych inwestycji

na generowane potencjaty.

Stowa kluczowe: infrastruktura transportowa, obszar funkcjonalny, strategia rozwoju obszaru

1. Wstep

Przedmiotem umowy zawartej w sierpniu 2014 roku po-
miedzy Agencja Rozwoju Gdyni i Zaktadem Drég Kolejowych
i Przewozéw Instytutu Kolejnictwa byty zagadnienia trans-
portowe opracowane w Projekcie Strategii Zrownowazo-
nego rozwoju obszaru funkcjonalnego ,Dolina Logistyczna”
2020 z perspektywa 2050 oraz w Projekcie Programu opera-
cyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru funkcjo-
nalnego ,Dolina Logistyczna” 2020 z perspektywg 2050.
Zadanie to zostato przewidziane do realizacji w Dziataniu nr 3
projektu ,NORDA" — Pétnocny Biegun Wzrostu wspoffinan-
sowanego przez Norweski Mechanizm Finansowy oraz Me-
chanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego
(czyli tzw. fundusze norweskie i fundusze EOG) 2009-2014,
w Programie ,Rozwdj miast przez wzmocnienie kompetencji
jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz
wspotprace z przedstawicielami spoteczenstwa obywatel-
skiego”. Zasadnicze elementy zamdwienia obejmowaty
w szczegdlnosci:

e opis uwarunkowan powstania i rozwoju obszaru funkcjo-
nalnego,Dolina Logistyczna’, zawierajacy analize uktadu
komunikacyjnego (drogowego i kolejowego) obszaru
,Dolina Logistyczna” w powigzaniu z istniejgcym i plano-
wanym uktadem zewnetrznym,

e warunki obstugi ruchu pasazerskiego, generowanego
przez morski port w Gdyni i port lotniczy Gdynia-Oksywie
oraz warunki transportu tadunkéw ponadgabarytowych

do portu i z portu morskiego i przejazdy pojazdéw
nienormatywnych,

e opis kluczowych przedsiewzie¢, wynikajacych z diagnozy
obszaréw problemowych, wraz z ich lokalizacja i wskaza-
niem podmiotéw wiasciwych do ich realizacji,

e indykatywny plan finansowy wraz z okresleniem zakfa-
danych zrédet finansowania oraz proponowany harmo-
nogram procesu realizacji kluczowych przedsiewzie¢,

e wskazanie synergii potencjatéw rozwojowych kluczowych
przedsiewzie¢ w odniesieniu do obszaru funkcjonalnego
,Dolina Logistyczna” oraz pozostatych Partneréw projektu
sasiednich jednostek terytorialnych, bedacych gtéwnymi
beneficjantami projektow.

2. Pojecie obszaru funkcjonalnego

Definicje obszaréw funkcjonalnych zawiera Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK) [1], ktéra jest
najwazniejszym krajowym dokumentem planowania prze-
strzennego. Obszar funkcjonalny okreslono jako obszar wy-
odrebniony przestrzennie, charakteryzujacy sie wspolnymi
uwarunkowaniami geograficznymi, przestrzennymi, spo-
teczno-gospodarczymi, systemem powigzan funkcjonalnych
oraz okreslonymi na ich podstawie jednolitymi celami roz-
woju, zapewniajacymi efektywne wykorzystanie jego prze-
strzeni. KPZK wymienia réwniez podstawowe typy i podtypy
obszaréw funkcjonalnych:
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1. Miejskie obszary funkcjonalne: osrodki wojewddzkie,
w tym metropolitalne, osrodki regionalne, osrodki sub-
regionalne, osrodki lokalne;

2. Wiejskie obszary funkcjonalne: obszary uczestniczace
w procesach rozwojowych oraz obszary wymagajace
wsparcia proceséw rozwojowych;

3. Obszary funkcjonalne szczegdlnego zjawiska w skali ma-
kroregionalnej: strefa przybrzezna, polska wytaczna strefa
ekonomiczna, obszary gérskie, Zutawy, obszary ochrony
gleb dla celéw produkgji rolnej, obszary terenéw zamknie-
tych, obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi
w skali dorzeczy;

4. Obszary ksztattowania potencjatu rozwojowego: cenne
przyrodniczo, ochrony krajobrazéw kulturowych, ochrony
i ksztattowania zasoboéw wodnych, strategicznych zt6z
kopalin;

5. Obszary funkcjonalne wymagajace rozwoju nowych funkgji
przy uzyciu instrumentéw wtasciwych polityce regional-
nej: obszary o najnizszym stopniu rozwoju i pogarszaja-
cych sie perspektywach rozwojowych, miasta i inne ob-
szary tracace dotychczasowe funkcje spoteczno-gospo-
darcze, obszary o najnizszym poziomie dostepu do débr
i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe, obszary
przygraniczne, obszary o najnizszej dostepnosci trans-
portowej do osrodkéw wojewddzkich.

Wyznaczanie obszaréw funkcjonalnych i ich zagospoda-
rowanie pozostaje w kompetencji wtadz samorzaddéw woje-
wodztwa i jest ujete w planach zagospodarowania prze-
strzennego i strategiach rozwoju na podstawie szczegoto-
wych kryteriéw okreslonych przez ministra wtasciwego do
spraw rozwoju regionalnego. Dzieki temu jest mozliwe
uzgodnienie sposobu zagospodarowania obszaréw funk-
cjonalnych, ktére w czesci moga na siebie zachodzi¢ [4].

3., Dolina Logistyczna” i jej potencjat

Zdefiniowany obszar funkcjonalny ,Doliny Logistycznej’,
obejmuje tereny szesciu gmin lezacych w pétnocnej czesci
wojewddztwa pomorskiego: Gmine Miasta Gdyni, Gmine
Miejska Rumia, Gmine Miasta Redy, Gmine Miasta Wejhe-
rowa, Gmine Wejherowo oraz Gmine Kosakowo wraz z ich
potencjatem, uwarunkowanym nadmorskim potozeniem
oraz istniejgcymi zasobami spoteczno-gospodarczymi [2].
Zasadnicze znaczenie odgrywa Port Morski w Gdyni oraz
inne podmioty gospodarcze, dziatajace szczegdlnie w sekto-
rze TSL (transport, spedycja, logistyka). Obszar funkcjonalny
,Doliny Logistycznej” przedstawiony na rysunku 1 wyréznia:
1) pie¢ obszaréw rdzenia, okreslonego jako obszar klu-

czowy:

e 1 - bezposrednie zaplecze portu Gdynia na terenie

gminy Gdynia,

e 2,3,4 - bezposrednie zaplecze portu Gdynia na tere-

nie gmin Kosakowo i Rumia,

e 5-Lotnisko Kosakowo-Gdynia;

2) obszary pomocnicze, okreslone jako obszary rozwoju
dtugoterminowego:
e 6-Reda,
e 7 -Wejherowo Zachéd,
e 8-Wejherowo - Goscicino,
e 9-Zarnowiec,
e 10, 11 - Terminal portowy w Zatoce Gdanskiej i jego
zaplecze,
3) potencjalny obszar rozwojowy portu Gdynia, jako tzw.
~Wyjscie w morze” przez zalgdowienia.

3
Delimitacja'SSE
»Dolina Logistyczna”

2
y pomocnicze =
( rozwoju diugoterminowego)

Kaszubskiej
Redy-teby

Rys. 1. Delimitacja i obszary kluczowe SSF ,Dolina Logistyczna” [2]

Potencjaty spoteczno-gospodarcze obszaru ,Dolina Lo-
gistyczna” tworza:

e Ludnosc - liczba mieszkaricow analizowanych gmin wy-
nositacznie 403,7 tys. 0séb, z czego 61% stanowig miesz-
kancy Gdyni, po 12% Rumi i Wejherowa, po 6% Redy
i gminy Wejherowo, 3% gmina Kosakowo. Z wyjatkiem
Gdyni, pozostate gminy odnotowuja dodani przyrost na-
turalny: od 3,3 do 9 0s6b na 1000 ludnosci. Saldo migra-
cji na pobyt staty jest dodatnie w Redzie oraz wiejskich
gminach Kosakowo i Wejherowo.

e Warunki przestrzenne - taczna powierzchnia gmin wy-
nosi 47 tys. ha, natomiast $ciste obszary kluczowe i po-
mocnicze obejmuja 2,5 tys. ha, czyli 5,3% udziatu w ca-
tym obszarze szesciu gmin. Gminy Kosakowo, Wejhe-
rowo i miasto Rumia maja wolne tereny z mozliwoscia
rozwoju funkcji gospodarczo-sktadowych i wytworczych.

e Przedsiebiorczos¢ - liczba podmiotéw wedtug REGON
wynosi 55,4 tys., z czego blisko 73% dotyczy oséb fizycz-
nych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza. W 2013 r.
zarejestrowano 5447 nowych podmiotéw, natomiast
wyrejestrowano 3947, co sSwiadczy o sporej przedsie-
biorczosci. Potencjalnych inwestoréw moze przyciaggnac
korzystne potozenie w sagsiedztwie Tréjmiasta, a takze
dostep do terenédw przemystowych.

e Branze gospodarcze - systematycznie jest rozbudowy-
wana sie¢ instytucji otoczenia biznesu, obstugujacych
istniejace i nowe firmy. Obserwuje sie rosnacy udziat
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4.

w gospodarce narodowej i globalnej przedsiebiorstw
z branzy: informatycznej i finansowej. W zakresie gospo-
darki priorytet stanowi state zwiekszanie konkurencyj-
nosci gdynskiej gospodarki przez jej otwarcie na in-
nowacyjne technologie produkgji i nowoczesne ustugi,
rozwoj powigzan komunikacyjnych z innymi osrodkami
gospodarczymi kraju, Regionu Battyckiego i zjednoczo-
nej Europy, wzmacnianie procesu metropolizacji Tréj-
miasta oraz tworzenie warunkéw do rozwoju turystyki.
Ponadto waznym celem strategicznym jest podejmowa-
nie dziatart majacych na celu przycigganie ruchu tadun-
kéw do Gdyni i rozwdj ponadlokalnych funkcji w tym
zakresie. Wskazuje sie takze na potrzebe instytucjonal-
nej wspotpracy w skali konurbacji trojmiejskie;j.

Rynek pracy - wskaznik pracujgcych na 1000 miesz-
kancow wykazuje duze zréznicowanie i waha sie od 83
w Redzie do 282 dla miasta Gdyni. Udziat bezrobot-
nych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym zawiera
sie w przedziale od 4,3% w Gdyni do 7,8% w gminie Wej-
herowo. Analize SWOT obszaru ,Doliny Logistycznej”
w zakresie transportu przestawiono w tablicy 1 [5].

Zidentyfikowane problemy transportowe

Strategicznym obszarem dla ,Doliny Logistycznej” jest

strefa Gdynia - Rumia - Kosakowo, z mozliwoscig rozwoju
w strone Redy i Wejherowa. Zwigzane z tg strefg przewidy-
wane rdzenie wskazuja na rozproszony charakter infrastruk-
tury komunikacyjnej, co wymaga zapewnienia stosownych
powierzchni i ich powigzania transportowego, oraz zarza-
dzania ponad podziatami administracyjnymi.

Obszar funkcjonalny ,Doliny Logistycznej” tworzy rozle-

gla przestrzen, na ktorej infrastruktura transportowa (dro-
gowa, kolejowa i morska) zarébwno istniejaca, jak i plano-
wana, wymaga lepszego zintegrowania systeméw, opartych

na

publicznym terminalu kolejowo - drogowym Gdynia

Port. Wymusza to przebudowanie catego zaplecza portu,
dostepu do portu i przylegtych terenéw przemystowych.
Inicjatywa ma zatem potencjat rozwojowy na trasie korytarza

Battyk — Adriatyk sieci bazowej TEN-T, ktéry stanowi wazna
o$ transportowg Unii Europejskiej w kierunku pétnocno-po-
tudniowym, umozliwiajacym skomunikowanie obszaréw
lezacych w Europie Centralnej i Wschodniej z basenem

Morza Srédziemnego w transporcie drogowym, kolejowym

i intermodalnym. Korytarz ten ma charakter multimodalny

oraz daje mozliwos¢ wykorzystania kazdego rodzaju trans-

portu.

Zdiagnozowane na podstawie wykonanych analiz ogra-
niczeniaiwaskie gardta w zakresie systemu transportowego,
istotne dla funkcjonowania i rozwoju ,Doliny Logistycznej”
wskazuja na:

1. Nieodpowiednig do wystepujacych potrzeb ilos¢ oraz
nieodpowiedni ukfad infrastruktury kolejowej zaréwno
na potrzeby miasta, jak i portu Gdynia. Naktada sie na to
zly stan techniczny okoto 80% dtugosci toréw. Usytuowa-
nie uktadéw torowych niejednokrotnie koliduje z ciggami
komunikacyjnymi ruchu drogowego. Linie kolejowe na-
lezgce do Europejskiego korytarza towarowego nr 5 nie
sg zintegrowane z portowym ukfadem drogowym, co
w duzej mierze eliminuje je z operacji zwigzanych z trans-
portem intermodalnym. Najwiekszym problemem jest
takze zmniejszajaca sie ich rezerwa przepustowosci.

2. Maksymalne wykorzystanie zdolnosci przepustowej,
szczego6lnie w godzinach szczytu, przewozéw pasazer-
skich przez wspolng dla przewozéw pasazerskich i towa-
rowych infrastrukture kolejowa korytarza Battyk — Adria-
tyk oraz przechodzenie ciggu E65/C-E65 przez Sciste
centrum Tréjmiasta. Waskim gardtem jest odcinek linii 202
Gdynia Chylonia — Rumia — Wejherowo - Lebork, o zbyt
matej liczbie toréw szlakowych z uwagi na intensywny
ruch zaréwno pociggdéw pasazerskich, szczegoélnie aglo-
meracyjnych, jak i towarowych.

3. Potrzebe stworzenia tzw. tréjmiejskiej obwodnicy towaro-
wej, ktora pozwolitaby przede wszystkim na poprowadze-
nie alternatywna trasa pociggow towarowych do / z Portu
Gdynia; dzieki czemu bytoby mozliwe zwiekszenie prze-
pustowosci linii E65/C-E65 dla pociggéw pasazerskich.
Jest to istotne zwtaszcza ze wzgledu na prognozowany
wzrost przetadunku towaréw, w tym konteneréw w Porcie

Tablica 1

SWOT dla obszaru,Doliny Logistycznej” w zakresie transportu [5]

Silne strony (strengths)

Stabe strony (weaknesses)

Mozliwos¢ wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej.

« Brakii waskie gardta w infrastrukturze transportowej ogranicza-

jace jej przepustowosc.

Szanse (opportunities)

Zagrozenia (threats)

Standaryzacja norm i procedur zwigzanych z realizacja polityk
UE, szczegolnie w strefie korytarza transportowego

Battyk — Adriatyk;

Rozwdj infrastruktury transportowej w obszarze funkcjonalnym
zwiekszajacy dostepnosc transportowa terenéw rozwojowych
oraz rozwdj inteligentnych systeméw transportowych;

Dobra dostepnos¢ transportowa gruntéw (terendw) inwestycyjnych
wzgledem portu.

» Utrzymywanie sie dysproporcji w dostepnosci transportowe;j

e Rozwdj konkurencyjnych korytarzy transportowych, centréw

» Utrzymujacy sie stan braku integracji zarzadzania rozwojem

i jakosci ustug transportowych na terenie Polski i w krajach
Europy;

logistycznych w innych regionach Polski lub Morza Battyckiego;

transportu, skutkujacy niskim stopniem realizacji strategicznych
inwestycji transportowych drogowych i kolejowych
(OPAT, Droga Czerwona).
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Gdynia, a tym samym wzrost liczby pociagéw towarowych
przy jednoczesnie rosngcym ruchu pasazerskim. Propo-
nuje sie wykorzystanie w tym celu linii kolejowej nr 201,
po jej elektryfikacji na odcinku Maksymilianowo (poza
obszarem ,Doliny Logistycznej”) - Gdansk Osowa — Gdy-
nia Gtéwna oraz zwiekszenie jej przepustowosci przez
dobudowe drugiego toru na odcinku od Maksymilia-
nowa do Gdyni Gtéwnej lub na wybranych odcinkach
(budowa tzw. mijanek dynamicznych).

4. Niedostosowanie konstrukgcji nawierzchni drég publicz-
nych do wystepujacych obcigzen ciezkimi pojazdami.
Powoduje to szybka deformacje i niszczenie nawierzchni
drdg, co wptywa niekorzystnie na predkos¢ przejazdow
i zwieksza ryzyko wypadkowosci.

5. Wystepowanie ograniczen przejazdu pojazdéw nienor-
matywnych na drogach publicznych, wynikajgce z klasy
drdg, oprécz drég: S6 i DK6, ktdre obecnie maja najlep-
sze parametry techniczne do przewozu tych pojazddw.
Sredniorocznie wydawanych jest blisko 900 zezwolen na
przejazd pojazdéw nienormatywnych, natomiast $red-
niodobowa liczba takich przejazdéw wynosi 6,7, przy
czym okoto 90% przejazdéw odbywa sie Trasg Kwiat-
kowskiego do Terminala Kontenerowego lub portu (te-
ren stoczni Gdynia).

6. Brak drogi stanowigcej uktad obwodowy dla Wejherowa,
Redy i Rumi. Istniejaca droga krajowa nr 6 na odcinku od
ul. Morskiej w Gdyni, przechodzaca przez Rumie, Rede
i Wejherowo jest jednym z krytycznych waskich gardet
uktadu drogowego w skali kraju. Sredniodobowe nate-
zenie ruchu pojazdéw na odcinku Reda — Gdynia wynio-
sto w 2010 r. okoto 36 tys. pojazdéw na dobe, a w sezonie
letnim, natezenie wzrastato o okoto 23% (Generalny Po-
miar Ruchu 2010r.). Tak duze obcigzenie ruchem jest
charakterystyczne dla odcinkéw autostradowych w kra-
jach o wysokiej gestosci zaludnienia.

7. Zwiekszone ryzyko wypadkowosci na drogach woje-
wodzkich: DW 218 (wskaznik gestosci wypadkow na 10 km
- 5,75), DW 224 (wskaznik 5,4) i DW 216 (wskaznik 5,15).
Do grupy drég zagrozonych wysoka wypadkowosciag
wigczono DW 100 (wskaznik gestosci wypadkéw na 10 km
- 3,9). Z uwagi na duzg liczbe ofiar Smiertelnych, miano
drogi krytycznej uzyskata DW 100 (wskaznik liczby zabi-
tych na 1 km - 1,95), natomiast DW 216 okres$lono jako
niebezpieczna (wskaznik 0,7), a DW 224 jako zagrozona
(wskaznik 0,45).

5. Cele strategiczne, priorytety i dziatania

Projekt Strategii Zréwnowazonego rozwoju obszaru funk-
cjonalnego ,Dolina Logistyczna 2020 z perspektywg 2050" [5]
zawiera nastepujaca wizje: Dolina Logistyczna to biegun
wzrostu gospodarczego, wykorzystujgcego rente pofozenia na
styku gospodarki narodowej z gospodarkq globalng. Jest to
obraz przysztosci, jaki ma zosta¢ osiggniety przez realizacje
konkretnych dziatart wpisanych w poszczegdlne cele strate-
giczne i priorytety rozwoju.

Gtéwnym celem jest ,Realizacja wizji Doliny Logistycznej,
jako bieguna wzrostu dla statego, zréwnowazonego i zinte-
growanego rozwoju spoteczno-gospodarczego obszaru
funkcjonalnego”. Tak sformutowany cel gtéwny beda wspie-
rac¢ cele strategiczne w nastepujacych trzech obszarach:

1. Transportu - rozwinieta infrastruktura systemu transpor-
towego, Doliny Logistycznej’, stanowiagca przewage kon-
kurencyjna.

2. Gospodarczym - innowacyjny obszar gospodarczy, ktéry
jest oparty na sektorze ustug logistycznych, konkuren-
cyjny pod wzgledem dziatalnosci przemystowe;j.

3. Przestrzennym - przestrzen przyjazna dla aktywnosci
gospodarczej i inwestorow.

Rozwinieta infrastruktura systemu transportowego Doliny Logistycznej
stanowiaca przewage konkurencyjna

Rozwodj infrastruktury drogowej

Skomunikowanie Zapewnienie

Rozwoj infrastruktury kolejowej

Wykorzystanie infra-

struktury lotniska
Gdynia - Oksywie

Utworzenie

gruntéw przestrzeni dla Wdrazanie Rozwoj tran:\pl)%zrjfgy V\X/ h Rozbudowa regitz)zr\:;?rj] g Aktywizacja St?r;rl:g:tgr\:\;acﬂe
inwestycyjnych zaplecza inteligentnych infrastruktury rowy wewnetrznej P . gospodarcza o
., ) . . . ) ; zapewniajacych ) i krajowej ; ) obiektow
z gléwnymi komunikacyjnego systemow regionalnej e infrastruktury -~ terendw Lotniska eneruiacych
korytarzami strategicznych transportowych i krajowej mfrast(r?gktur kolejowej Koleiowei Y Gdynia - Oksywie rgch aigigrski
transportowymi obiektow kolejowe] Y Jowe) P

Rys. 2. Schemat celu strategicznego, priorytetéw i dziatar w zakresie rozwoju transportu w obszarze funkcjonalnym ,Dolina Logistyczna”[5]
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Podstawe realizacji wizji oraz celu gtéwnego stanowi
uzyskanie nowoczesnych pofgczen transportowych wewnatrz
obszaru ,Doliny Logistycznej” oraz ich petna integracja
z gtéwnymi krajowymi i europejskimi korytarzami transpor-
towymi. Fundamentalne znaczenie jakosci sieci transporto-
wej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego zobowigzuje do
zaangazowania w inwestycje obejmujace infrastrukture li-
niowa i punktowa w transporcie lgdowym: drogowym i ko-
lejowym oraz morskim i lotniczym.

Na rysunku 2 przedstawiono cel strategiczny w zakresie
rozwoju transportu, wraz z priorytetowymi obszarami, a takze
rekomendacjami do skutecznego wprowadzania polityk zin-
tegrowanego obszaru funkcjonalnego ,Dolina Logistyczna”

Proponowane dziatania umozliwiag osiggniecie wewnetrz-
nej spdjnosci transportowej regionu, umocnienie pozycji
transportu zbiorowego oraz efektywne pofgczenie drogo-
wego i kolejowego uktadu transportowego z systemem kra-
jowym i europejskim. Dziatania te wpisuja sie w cel opera-
cyjny Wojewddztwa Pomorskiego w zakresie mobilnosci:
sprawny system transportowy, a w zakresie Position Paper KE ?
— kierunek dziatant zwigzany z poprawg dostepnosci. Podej-
mowane dziatania wptynga takze na umocnienie Morskiego
Portu Gdynia i Lotniska Gdynia — Oksywie oraz przylegtej do
tych obiektéw funkcjonalnych infrastruktury w miedzynaro-
dowych i krajowych tanicuchach dostaw.

6. Kluczowe przedsiewziecia z zakresu
transportu i ich oddziatywanie

Na podstawie zidentyfikowanych obszaréw problemowych,
wystepujacych na terenach poszczegdlnych miast i gmin
tworzacych obszar funkcjonalny,Doliny Logistycznej’, a od-
dziatujacych na ich rozwoj spoteczno-gospodarczy oraz wy-
magajacych interwencji i poprawy z punktu widzenia pro-
wadzenia dziatalnosci dla przedsiebiorstw i podmiotéw go-
spodarczych nalezy stwierdzi¢, ze jest konieczna realizacja
przedsiewzie¢, ktére nalezy uznac jako kluczowe do rozwia-
zania istniejacych problemoéw i minimalizacji mozliwych za-
grozen w transporcie [3]. Sg nimi:

e Budowa Drogi Czerwonej wraz z Obwodnica Pétnocna

Aglomeracji Tréjmiejskiej — etap I,

e Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej

- pozostate (wszystkie) etapy,

e Budowa publicznego terminala kolejowo-drogowego

Gdynia Towarowa w strukturze stacji Gdynia Port,

e Rewitalizacja Centralnej Magistrali Weglowej na odcinku

Gdynia Port - Nowa Wie$ Wielka,

e Modernizacja Trasy Kwiatkowskiego.

Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej, czyli
przedtuzenie Obwodnicy Tréjmiasta w kierunku Wejherowa,
stanowi najwazniejszg inwestycje dla rozwoju ,Doliny Logi-

stycznej” i obejmuje swoim zasiegiem wszystkie jednostki
nalezgce do tej inicjatywy. Przedsiewziecie pozwoli na zna-
czace zwiekszenie dostepnosci transportowej do kluczo-
wych terenédw inwestycyjnych, a wraz z Droga Czerwong
bedzie stanowic alternatywne, bezkolizyjne potaczenie dro-
gowe do gdynskiego portu, umozliwiajgce takze transport
tadunkéw ponadgabarytowych.

Obecnie jedyna droga prowadzaca wzmozony ruch to-
warowy do portu morskiego jest Trasa Kwiatkowskiego. Nie
jest ona przystosowana do zwiekszonych naciskow na o$
(115 kN na 0$), co istotnie ogranicza mozliwosci dowozu i wy-
wozu towarow. Trasa Kwiatkowskiego powinna zostac objeta
standardem strategicznej drogi konwencjonalnej, umozli-
wiajac efektywniejszy transport do portu fadunkéw produ-
kowanych i magazynowanych na terenie,Doliny Logistycznej"

Zréwnowazenie transportu w granicach ,Doliny Logi-
stycznej” wigze sie z wykorzystaniem potencjatu infrastruk-
tury kolejowej. Zwiekszenie jej dostepnosci i przepustowosci
bedzie realizowane przez budowe publicznego terminalu
intermodalnego, ktéry stworzy mozliwosci wykonywania
operacji przetadunkowych na réznych jednostkach trans-
portowych. Zapewnienie wielofunkcyjnosci transportu po-
zwoli rozszerzy¢ zakres ogélnodostepnych ustug logistycz-
nych prowadzonych na obszarze ,Doliny Logistycznej".

Dodatkowym dziataniem z zakresu transportu kolejo-
wego jest poprawa jakosci i zwiekszenie przepustowosci
infrastruktury prowadzacej w gtab kraju. Szczegdlne znacze-
nie w tym zakresie odgrywa Centralna Magistrala Weglowa
(linia kolejowa nr 201), ktéra wymaga modernizacji oraz
elektryfikacji na odcinku Gdynia - Maksymilianowo. Wymie-
nione przedsiewziecia beda zakoriczone do roku 2020.

Realizacja kluczowych przedsiewzie¢ dotyczacych roz-
woju transportu w obszarze funkcjonalnym ,Doliny Logi-
stycznej” likwidujaca waskie gardta umozliwi przez usunie-
cie waskich gardet uzyskanie sprawnych i efektywnych po-
faczen transportowych wewnatrz obszaru funkcjonalnego
i w jego bezposrednim otoczeniu, w tym bezpieczenstwa
komunikacyjnego, co wptynie na radykalng poprawe do-
stepnosci drogowej i kolejowej do portu morskiego w Gdyni
przez transeuropejski korytarz transportowy Battyk — Adria-
tyk. Wymienione inwestycje majg rdwniez zasadnicze zna-
czenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, gdyz przez
zwiekszenie atrakcyjnosci terendéw inwestycyjnych, przy-
czyniaja sie do wzrostu dziatalnosci gospodarczej oraz ge-
nerowania nowych ustug, ktére bedg wptywac na wzrost
zatrudnienia oraz potrzebe ksztatcenia pracownikéw w za-
kresie dziatalnosci transportowo-logistyczno-spedycyjne;j.

Tablica 2 zawiera zestawienie potencjatéw rozwoju ge-
nerowanych przez kluczowe przedsiewziecia. Wymienione
kluczowe przedsiewziecia majg zasadnicze znaczenie dla po-
prawy bezpieczenistwa komunikacyjnego i uzyskania spraw-
nego i efektywnego transportu, w tym zwiekszenia dostep-
nosci transportowej i przepustowosci oraz skomunikowania

2 Stanowisko stuzb Komisji w sprawie opracowania umowy o partnerstwie i programéw w POLSCE na lata 2014-2020; http://www.mir.gov.pl/fundusze/
Fundusze_Europejskie_2014_2020/Programowanie_2014_2020/Documents/PL_%20PP_26_PLtranslation.pdf.
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Tablica 2
Potencjaly rozwoju generowane przez kluczowe przedsiewziecia
— = o~ [] —_—3 >
. .. = o () () o N = @
Kluczowe przedsiewziecia § s e = > ) g 5 o= ';“ ST
5o ¢ % |c3S5E8y| BT3 F-=
N £—|TE X NO5TS o 582 | w8
58 &1 881N ET¥oga 2% 596
02 SoT 3273 289218 8=8cg 8ET
ST E<E | O0SEy 25955 Rp-—oxXSYg
QPSTE Oghe 2308 RUgLT TN
$6859| $59E | SE558 Seies 58°¢
SC22E S2ECR 8EDED £Egsy 96
Potencjat SHNOEO S8C08 5238|3002 o
) 25 Q8E 28535 38528 8828523 ¢
Sprawny i efektywny transport ++ ++ ++ ++ ++
Zwiekszenie dostepnosci transportowej i przepustowosci ++ ++ ++ + + ++
Skomunikowanie z najwazniejszymi korytarzami transportowymi
i z portem morskim tt tt +tt tt Tt
Ograniczenie wptywu transportu towaréw na ruch drogowy - - - ++ -
Bezpieczenstwo komunikacyjne ++ ++ ++ ++ ++
Podniesienie konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec drogowego, _ _ + - B
zrébwnowazony rozwdj transportu
Wzrost liczby podmiotéw gospodarczych + ++ ++ + +
Wzrost zapotrzebowania na ksztatcenie pracownikéw w dziatalnosci _ _ + + _
transportowo-logistyczno-spedycyjnej
Rozwdj nowych ustug + + ++ + +

+/++ Duzy / bardzo duzy wptyw przedsiewziecia na dany potencjat,
— Negatywny wptyw przedsiewziecia na dany potencjat.

z najwazniejszymi korytarzami transportowymi i z portem
morskim. Istotne znaczenie ma aspekt spoteczno-gospodar-
czy, ktory dzieki tym inwestycjom moze generowac nowe
podmioty gospodarcze i dodatkowe ustugi. Tendencja ta
wplynie na tworzenie miejsc pracy oraz wymusi potrzebe
nauki i ksztatcenia, odpowiednig dla zaistniatych warunkow.
Efektem bedzie wieksza konkurencyjnos¢ lokalnej gospodarki.
Jednoczesnie potencjat zrbwnowazonego rozwoju trans-
portu, w kierunku zwiekszenia konkurencyjnosci transportu
kolejowego i ograniczenia transportu towaréw w ruchu dro-
gowym, jest mozliwy do osiggniecia przez realizacje projek-
tow bezposrednio zwigzanych z rozwojem transportu alter-
natywnego wobec ruchu drogowego, a wiec przez aktywizacje
i ulepszenie potaczen kolejowych. Inwestycje w infrastruk-
ture drogowa usprawnig obstuge Portu Gdynia i zwieksza
bezpieczenstwo ruchu, lecz nie bedg miaty bezposredniego
przetozenia na zrbwnowazony rozwdj transportu.

7. Podsumowanie

Dotychczasowa polityka regionalna Unii Europejskiej
skupiata sie na wyréwnywaniu réznic pomiedzy poszczegdl-
nymi regionami oraz podejsciu sektorowym. Obecnie,
w okresie programowania 2014-2020, proponuje sie opar-
cie polityki rozwoju na zasadzie zintegrowanego podejscia
terytorialnego, ktéra w sposéb bardziej zdecydowany uwzgled-
nia dynamiczne relacje funkcjonalno - przestrzenne, prze-
kraczajace tradycyjne granice formalnych podziatéw admi-
nistracyjnych. Obszar funkcjonalny ,Dolina Logistyczna” jest
jednym z przyktadéw takiego wtasnie podejscia zintegro-

wanego. Wspotpraca terytorialna samorzadéw miast Gdyni,
Rumi, Redy, Wejherowa oraz gmin Kosakowo i Wejherowo,
zaowocowata nowym podejsciem, ukierunkowanym na
uaktywnianie wewnetrznych potencjatow tych obszaréw.

Szczegdlne znaczenie dla,Doliny Logistycznej” odgrywa
port morski w Gdyni, ktéry bedzie determinowat rozwdj in-
nych dziatalnosci gospodarczych. Tym procesom ma towa-
rzyszy¢ rozwdj powiagzan transportowych po stronie lgdu,
co wplynie na wykorzystanie terenéw inwestycyjnych pod
funkcje przemystowe i ustugowe. Zaktada sie, ze wszelkie
dziatania na tym obszarze bedg prowadzi¢ do rozwoju bie-
guna wzrostu, opartego na sektorze ustug logistycznych,
transportowych i produkcji przemystowej oraz wykorzystu-
jacego potozenie przy europejskich szlakach komunikacyj-
nych i blisko$¢ gdynskiego portu. Takie podejscie jest zwia-
zane z rozwojem atrakcyjnosci i innowacyjnosci gospodar-
czej, powstawaniem nowych miejsc pracy i wzrostem jakosci
zycia mieszkancow.

Realizacja kluczowych przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju
transportu, a mianowicie: budowa Drogi Czerwonej oraz
Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej, budowa
publicznego terminala kolejowo-drogowego Gdynia Towa-
rowa, rewitalizacja Centralnej Magistrali Weglowej na odcinku
Gdynia Port — Nowa Wies$ Wielka oraz modernizacja Trasy
Kwiatkowskiego, bedg miaty bezposredni wptyw na gminy
miejskie i wiejskie, bedace inicjatorami ,Doliny Logistycznej"
Umozliwi efektywne wykorzystanie zaréwno zasobéw, jak
i atutdw, ktérymi dysponujg poszczegdlne gminy, przyczy-
niajac sie do intensyfikacji ich potencjatéw rozwojowych
oraz mozliwosci wykorzystania perspektywicznych szans po
zakonczeniu proponowanych inwestyciji.
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