Zagrozenia w nawierzchni kolejowej

Streszczenie

Bezpieczenstwo transportu szynowego jest zwigzane z umiejetnoscig rozpoznawania i oceny wystepujacych zagrozen oraz
znajomoscig metod przeciwdziatania. Autor wykorzystat wieloletnie doswiadczenie naukowe i zawodowe w obszarze drég
kolejowych. Monografia skfada sie ze wstepu, dziewieciu rozdziatéw i postowia.

W publikacji oméwiono pojecia i metody dotyczace oceny ryzyka. Zaprezentowano klasyfikacje i typologie wad w nawierzchni
kolejowej. Przedstawiono przyktady rozwoju wad i uszkodzen, okreslajac stopnie wystepujacych zagrozen. Autor opisuje metody
wykrywania zagrozent w nawierzchni kolejowej oraz ich oceny. Proponuje sposoby ograniczania zagrozen, w tym przeciwdzia-
tania powstawaniu zagrozen katastroficznych. Zwraca uwage na znaczenie i potrzebe prowadzenia badan ukierunkowanych na
zmniejszanie wystepujacych zagrozen. Przedstawia powigzania miedzy réznymi rodzajami zagrozen w nawierzchni.
Monografia jest przeznaczona dla oséb zajmujacych sie problematyka bezpieczenistwa w transporcie, w szczegélnosci in-

zynieréw i technikéw drég kolejowych oraz nauczycieli akademickich.
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Pod tytutem ,Zagrozenia w nawierzchni kolejowej’, In-
stytut Kolejnictwa wydat monografie swojego pracowni-
ka, prof. dr. hab. inz. Henryka Batucha. Ciekawostkg jest to,
ze ksigzka ukazata sie doktadnie po 60 latach od napisania
przez tego autora, majacego wéwczas tylko stopien inzynie-
ra, pierwszego artykutu do ,Przegladu Kolejowego Drogo-
wego”nr 11/1957. Artykut ten przedstawiat autorska metode
wyznaczania charakterystyk geometrycznych szyn. W ciggu
minionych 60 lat pojawito sie w Polsce i za granica kilkana-
Scie ksiazek tego autora i ponad 300 artykutéw w réznych
czasopismach technicznych oraz naukowych. Wykrywanie
zagrozen, ich ocena i sposoby przeciwdziatania, to nie tylko

wiedza teoretyczna, lecz rowniez sztuka stosowana, ktérag
poznaje sie w praktyce. Prof. Batuch, dziekujac tym, ktérych
wiedze i doswiadczenie wykorzystat przy pisaniu ksiazki,
stwierdza miedzy innymi, ze wykorzystat doswiadczenia
toromistrzoéw, u ktérych uczyt sie kiedy i jak naprawiac tory.
Jest to podkresleniem znaczenia, jakie w ocenie bezpieczen-
stwa drogi kolejowej odgrywa wiedza empiryczna.

We wszystkich rozdziatach tej ksigzki mozna doszukac sie
wiasnych doswiadczen i pogladdéw autora, nie zawsze zgod-
nych z utartymi zasadami. Juz w zasadniczej kwestii autor
nie podziela oficjalnego pojecia, ze zagrozeniem jest tylko
stan, ktéry moze doprowadzi¢ do wypadku i definiuje zagro-
Zenie jako stan lub proces, ktory pod wptywem czynnikéw
zewnetrznych moze doprowadzi¢ do niekorzystnego zda-
rzenia, w tym do strat. Lista zagrozen opisywanych w ksigzce
jest wiec znacznie wieksza niz tylko wypadki. Wedtug autora,
zagrozeniem jest tez zta jako$¢ napraw gtéwnych nawierzch-
ni, powodujaca w konsekwencji straty w postaci dodatko-
wych robdt w pdzniejszym utrzymaniu.

W zwiazku z tym i podobnymi rozbieznosciami, warto
wspomnie¢, ze monografia ta nie jest pierwszym opracowa-
niem, w ktérym autor przedstawia swoje poglady réznigce sie
od dokumentéw formalnych. Juz na przetomie lat piec¢dzie-
sigtych i szes¢dziesigtych ubiegtego wieku pojawity sie arty-
kuty inz. Henryka Batucha proponujace zmiany w éwczesnych
przepisach budowy i utrzymania nawierzchni D1. Postugu-
jac sie wiedza teoretyczng i swymi obserwacjami pracowni-
ka stuzby drogowej PKP, odpowiedzialnego bezposrednio
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za utrzymanie nawierzchni, wykazat on m.in. mozliwos¢ zre-
zygnowania z préb w nasuwaniu toréw w tukach (Przeglad
Kolejowy Drogowy 7/1959), szkodliwo$¢ nakazywanej zmia-
ny naciagu $rub tubkowych w zaleznosci od pory roku (PKD
4/61) i bezpodstawno$¢ wymagan utrzymania wielkosci
luzéow w stykach szyn w eksploatacji, w wymiarze nadanym
im podczas ukfadania nawierzchni (PKD 12/62). Wyniki tych
prac zostaty wykorzystane przez éwczesny Centralny Zarzad
Utrzymania Kolei w nowelizacji Przepiséw D1. Stad mozna wy-
snuc wniosek, ze przedstawianie w publikacjach technicznych
pogladéw nie mieszczacych sie w utartym nurcie moze by¢
niekiedy pozyteczne. Wymiana pogladéw, dyskusje a nawet
otwarte spory moga bowiem utatwic¢ postep.

Z obszernego wstepu do ksigzki dowiadujemy sie, ze
od 2011 roku istnieje w Polsce nowa dyscyplina pod nazwa
nauk o bezpieczenstwie. Kazda nowos¢ stwarza okazje
do tworzenia podstaw teoretycznych, systemowych. Autor
ksiazki wypowiada sie, ze w drogach kolejowych wazniej-
sze s3 jednak badania nad zmniejszaniem rozlicznych za-
grozen, niz ciggte poszerzanie wiedzy systemowe;.

Konsekwencjg przyjecia w ksigzce szerszego pojecia
zagrozen sg m.in. liczne przyktady btedéw popetnionych
w projektowaniu i podczas budowy kolei, w wyniku kto6-
rych powstajg straty. W rozdziale 2 przedstawiajagcym te
przypadki, znajduje sie rowniez schemat powigzan miedzy
réznymi rodzajami zagrozen w nawierzchni. Osoby zajmu-
jace sie badaniem zagrozen moga znalez¢ w tym rozdziale
pewne rady, jak te badania prowadzi¢.

Kolejny rozdziat 3 monografii ma tytut,Ryzyko - poje-
cia i metody oceny”. Autor zapytany, dlaczego nie uzywa
ogolnie stosowanej terminologii ,0ocena i wycena ryzyka”
odpowiada, ze stara sie, wzorem wielkiego polskiego pro-
fesora drég kolejowych Aleksandra Wasiutynskiego, sta¢ na
gruncie czystosci jezyka polskiego. Wedtug Stownika jezy-
ka polskiego PWN wycena, to okreslenie wartosci material-
nej czegos, to wartos¢ pieniezna czegos. W odniesieniu do
ryzyka, wyraz ten nie jest wiec trafny. W rozdziale tym war-
to zwréci¢ uwage na liczne, konkretne przyktady oblicza-
nia ryzyka, na obszerne przedstawienie ryzyka zwigzanego
ze zmianami klimatu oraz na krytyczng ocene stosowanej
obecnie metody oceny ryzyka w utrzymaniu toru.

Klasyfikacja i typologia wad w nawierzchni kolejowej,
bedaca przedmiotem rozdziatu 4, rozpoczyna sie od de-
finicji tych poje¢, po czym nastepuje charakterystyka wie-
lu przykfadoéw ilustrujacych podziat typologiczny. W tym
rozdziale znajduje sie tez opis eksperymentu, przeprowa-
dzonego przez grupe inzynieréw zajmujacych sie drogami
kolejowymi, dotyczacego stopnia zgodnosci oceny kon-
kretnych uszkodzen szyn, podktadéw, przytwierdzen i roz-
jazdow. Wyniki tego eksperymentu postuzyty autorowi do
sformutowania pewnych propozycji, dotyczacych szkolenia
0s6b zajmujacych sie problematyka zagrozen.

Liczne przyktady rozwoju wad i uszkodzen nawierzchni
zawarte w rozdziale 5 postuzyty do okreslenia stopni za-
grozen - od zwiekszonych wydatkéw na utrzymanie, az do
wykolejen. Pokazano, jak pewne niepozorne wady nieusu-
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niete w pore, moga doprowadzi¢ do wypadkéw. Znajdu-
je sie tu réwniez krytyczna ocena pogladu utozsamiajacego
drobne przekroczenia odchytek dopuszczalnych z przyczy-
nami wykolejen.

Na pytanie, w jaki sposéb mozna ograniczy¢ zagrozenia
w nawierzchni kolejowej, mozna znalez¢ odpowiedz w roz-
dziale 6. Konsekwentnie, jak w catej monografii, przedsta-
wiane metody s3 ilustrowane konkretnymi przyktadami.
Oprocz charakterystyki znanych metod, autor opisuje opra-
cowana przez siebie metode list kontrolno-ostrzegawczych
w implementacji komputerowej. Jest to skuteczne narze-
dzie ostrzegajace przed popetnieniem groznych btedoéw,
tatwe do opracowania przez osobe majaca duze doswiad-
czenie w okreslonym zagadnieniu i tatwe do nauczenia sie.
Zastosowanie metody analizy przyczyn zrédtowych autor
przedstawit na przyktadzie badanego przez siebie nie-
zmiernie rzadkiego przypadku, tj. wyboczenia toru bezsty-
kowego w temperaturze ujemne;j.

Rozdziat 7, zatytutowany ,Jakos¢ nawierzchni kole-
jowej a zagrozenia’, jest potwierdzeniem przyjetej na po-
czatku monografii szerszej definicji zagrozen. Znajdujg sie
w nim watki teoretyczne zwigzane z jakoscia, liczne i nieraz
razace przyktady wad, ich stopniowanie oraz pewne, by¢
moze subiektywne, propozycje autora siegajace nawet do
zarzadzania strategicznego, jak ten stan poprawic.

Dwa kolejne rozdzialy monografii sa poswiecone za-
grozeniom katastroficznym — pekaniu szyn i wyboczeniom
toréw. Ze statystyki pekniec i ztaman szyn wynika, ze pro-
gnozowanie tego zjawiska, oparte nawet na dziesieciolet-
nich danych jest trudne i ze w ostatnich latach nastapita
w tym zakresie pewna poprawa. Zmniejszenie pekniec
wymaga doskonalenia techniki defektoskopowej szyn, po-
prawy stanu taboru, a zwlaszcza usuwania ptaskich miejsc
i nalepoéw na kofach oraz rozszerzenia zakresu profilowania
szyn. Istotne znaczenie ma tu tez technologia robét.

Specyfika wyboczen toréw jest trudnos¢ ich rozpozna-
wania, zarébwno przed wystapieniem, jak i po zaistnieniu.
Ten drugi przypadek nie byt dotychczas omawiany w lite-
raturze technicznej. Autor przedstawia w szczegétach bfad
popetniony przez komisje badajaca wykolejenie pociagu
pasazerskiego, rzekomo wskutek wyboczenia toru, pod-
czas gdy przyczyna byta zupetnie inna. Mylenie wybocze-
nia toru z deformacjami, ktére powstajg wskutek wykolejen
spowodowanych innymi przyczynami, nie jest rzadkoscia.

Ztozonos¢ wykolejen i najwazniejsze czynniki, ktére
powinny by¢ uwzgledniane przy ich badaniu, popetniane
btedy i wiele interesujacych przypadkéw stanowi tresc roz-
dziatu 10. Jest w nim wiedza wyniesiona z dtugoletnich
wtasnych doswiadczen autora, odpowiednio usystema-
tyzowana i oparta tez na wtasciwie dobranych zrédtach.
Autor wyraza poglad, ze nie negujac duzego znaczenia do-
Swiadczen praktycznych w badaniu wypadkéw, w dydak-
tyce szkdt wyzszych ksztatcacych studentéw specjalnosci
kolejowych, na studiach podyplomowych i innych formach
doskonalenia wiedzy, nalezy zwréci¢ wieksza uwage na te-
matyke bezpieczenstwa.
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Siegajac do futurologii, autor w krétkim postowiu ape-
luje 0 zgodna wspdtprace wszystkich osrodkéw mysli tech-
nicznej w drogach kolejowych nad dalszym postepem. Pod-
kreslajagc duze znaczenie wspomagania komputerowego,
wyraza poglad, ze wiele probleméw trzeba bedzie rozwia-
zywac na podstawie przyswojonej wiedzy, doswiadczenia
i intuicji. Nawiazujac do tego stwierdzenia, mozna zadac¢ py-
tanie, w jakim stopniu ta ksigzka moze by¢ w tym przydatna?

Jesli kto$ szuka aktow normatywnych zwigzanych z bez-
pieczeristwem w kolejnictwie, a wiec dyrektyw, norm itp.,
to lepiej, aby siegnat do innych zrédet, np. do ksigzki pod
redakcja dr. inz. Marka Pawlika, pt. ,Interoperacyjnosc sys-

temu kolei Unii Europejskiej’, wydanej naktadem Kuriera
Kolejowego w 2017 roku.

Nawet pobiezne zapoznanie sie z monografia prof.
Henryka Batucha nie powinno by¢ strata czasu dla oséb
nie bedacych specjalistami drég kolejowych, a zajmuja-
cych sie problematyka bezpieczenstwa w transporcie lub
kierujacych nim nawet z wysokiego szczebla. Inzynierowie
i technicy drog kolejowych znajda w tej ksiazce liczne frag-
menty, ktére dotychczas nie byly publikowane w zadnych
zrédtach, nauczyciele akademiccy zas na jej podstawie
beda mogli wzbogaci¢ swoje zasoby dydaktyczne.

.M.
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