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Perspektywy rozwoju Lédzkiego Wezta Kolejowego

Jan RACZYNSKI', Agata POMYKALA?

Streszczenie

W artykule przedstawiono stan realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z restrukturyzacja £ 6dzkiego Wezta Kolejowego. Proces
restrukturyzacji ujeto w aspekcie uwarunkowan spoteczno-gospodarczych dla todzi i regionu tédzkiego. Obecnie plano-
wane inwestycje wymagaty oceny powigzan gospodarczych w regionie oraz powigzania z innymi regionami Polski. Przed-
stawiono tez stan realizacji zadan wynikajacych z rozporzadzenia UE 1315/2013 o Transeuropejskiej Sieci Transportowej,
gdyz przez region t6dzki przebiegaja oba gtéwne na terenie Polski korytarze transportowe, a ponadto t6dz zostata za-
kwalifikowana w tym rozporzadzeniu jako wezet miejski TEN-T. W artykule przedstawiono takze gtéwne kierunki nowych
przedsiewzie¢ inwestycyjnych w sie¢ kolejowa w regionie tédzkim w perspektywie 2030 r.

Stowa kluczowe: systemy transportowe, infrastruktura, multimodalno$¢, wezet kolejowy

1. Wprowadzenie

Ltoédzki Wezet Kolejowy (EWK) jest przyktadem mode-
lowej restrukturyzacji, ktéra z niedroznego i niespdjnego
systemu kolejowego ma doprowadzi¢ do powstania nowo-
czesnego systemu z dobrze rozwinietg kolejg aglomeracyj-
na, centralnym weztem multimodalnym dla wojewddztwa
oraz systemem terminali do obstugi ruchu towarowego.
Dziatania te sg konsekwentnie prowadzone od 10 lat i przy-
niosty juz pierwsze rezultaty, jakim jest wzrost przewozéw
pasazerskich i to pomimo nie ukoriczenia w terminie in-
westycji w infrastrukture kolejowg, zaplanowanych w po-
przedniej perspektywie finansowej 2007-2013. Pojawity sie
tez nowe korzystne trendy znacznego zwiekszenia wolu-
menu przetadowanych towardéw, na co ma wptyw central-
ne potozenie todzi w uktadzie drogowym Polski. Jednak
mimo pierwszych pozytywnych wynikéw wzrostu kolejo-
wych przewozéw, proces restrukturyzacji todzkiego wezta
wymaga intensyfikacji dziatan przyjetych do realizacji oraz
opracowania i przygotowania kolejnego etapu inwestycji
w ramach strategii w perspektywie 2030 r. Celem artykutu
jest analiza stanu transportu kolejowego w wojewddztwie
tédzkim takze z historycznej perspektywy jego rozwoju
i ocena zaspokajania potrzeb spoteczno-gospodarczych.

W artykule przedstawiono spoteczno-gospodarcze
znaczenie kolei dla rozwoju regionu z wyszczegélnieniem
brakéw w sieci kolejowej, ktére powodujag niedostateczne
zaspokojenie potrzeb transportowych w regionie. Okreslo-

no takze potencjat przewozowy. Ponadto oméwiono plany
restrukturyzacji wezta opracowane w latach 2007-2008,
ktére sg sukcesywnie realizowane. Przedstawiono korzysci,
jakie beda osiggniete w zakresie skrécenia czasu przejazdu
w relacjach regionalnych i do innych miast wojewddzkich.
Poruszono takze problematyke wiaczenia wojewddztwa
tédzkiego w sie¢ TEN-T oraz zaprezentowano zadania inwe-
stycyjne konieczne do realizacji w perspektywie 2030 roku.
Instytut Kolejnictwa i autorzy publikacji brali udziat w opra-
cowywaniu strategicznych dokumentéw dla rozwoju £édz-
kiego Wezta Kolejowego. Wyniki tych prac w syntetycznej
formie przedstawiono w monografii wydanej przez Instytut
Kolejnictwa w 2016 r. [6].

2. Znaczenie kolei w rozwoju spoteczno-
gospodarczym regionu

Rozwdj gospodarczy regionu tédzkiego jest zwigzany
z przemystem wtékienniczym zapoczatkowanym w pierw-
szej potowie XIX w. i powstaniem osad rzemie$lnikow na-
ptywajacych ze Slaska i Niemiec. Mozliwo$¢ wywozu pro-
dukowanych materiatéw oraz importu surowcéw byta wa-
runkiem wzrostu i rozwoju produkdji.

Stymulatorem dynamicznego rozwoju todzi byta bu-
dowa krétkiego odcinka linii kolejowej z todzi do Koluszek
(tzw. kolej fabryczno-tédzka), gdzie tagczyta sie z linig war-
szawsko-wiedenska. Zgodnie z planami, linia ta miata nie
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tylko potaczy¢ £8dz z Koluszkami, ale i przecig¢ miasto ze
wschodu na zachéd i skierowac sie w kierunku Kalisza. Nie-
stety plany te nie zostaty zrealizowane i linia kofczyta sie
przy ul. Dzikiej (obecnie ul. Sienkiewicza), gdzie usytuowa-
no stacje [6].

W 1903 r. zostata otwarta linia kolei warszawsko-kali-
skiej, ktéra przebiegata od Zgierza do zachodnich kraricow
miasta. Kolej kaliska oraz wybudowana jednoczesnie linia
kolei obwodowej taczaca ja z linig £6dZ - Koluszki na lata
wyznaczyly przestrzenny zasieg miasta, zapewniajac je-
doczesnie upowszechnienie bezposredniego dostepu do
kolei przez systemy bocznic prowadzacych do poszczegdl-
nych zaktadéw przemystowych.

Obstuga potaczen pasazerskich w todzi przez dtugie
lata miata marginalne znaczenie. Linie kolejowe, ktére
powstaty do 1914 roku, byly budowane na podstawie
koncesji gtéwnie z myslg o zyskach z przewozu towardéw.
Prowadzenie przewozéw pasazerskich byto dodatkowg
mozliwosciag, do ktorej jednak nie przywigzywano wiek-
szej wagi. Skutkowato to m.in. niska jakoscig standardu
wyposazenia dworcow, w szczegdlnosci najstarszego -
todzi Fabrycznej, ktéry az do zamkniecia w 2011 roku nie
miat zadaszen wszystkich peronéw, ani reprezentacyjne-
go budynku dworcowego.

Chociaz linie kolejowe w weZle tédzkim podlegaty mo-
dernizacjom, to nigdy nie podjeto kompleksowych dziatan
na rzecz uzupetnienia wezta o brakujace elementy sieci ko-
lejowej i przeksztatcenia go pod wzgledem potrzeb prze-
wozow pasazerskich. Dopiero rozpoczeta w 2011 r. przebu-
dowa dworca t6dz Fabryczna, utworzenie tédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, planowana budowa tunelu $rednicowego
pod miastem i budowa linii duzych predkosci oraz plany
uzupetnienia sieci o nowe tacznice i linie kolejowe s3 sys-
temowym dziataniem ukierunkowanym na zaspokojenie
potrzeb ruchu pasazerskiego.

Demografia, ekonomia i uwarunkowania spoteczne
wptywajg na mozliwosci rozwoju przewozéw regionalnych
i aglomeracyjnych w regionie. Kluczowe znaczenie ma licz-
ba mieszkarncéw znajdujacych sie w zasiegu infrastruktury
kolejowej i potencjat ekonomiczny gtéwnych celéw dojaz-
déw (przede wszystkim stolicy wojewddztwa). Przemiany
gospodarcze, jakie zachodzity w regionie, miaty wptyw
na zmiany spoteczne i migracje ludnosci. Bardzo silna de-
populacja centralnego o$rodka aglomeracji — todzi, kto-
ra nastapita w ciagu ostatnich 20 lat wigzata sie nie tylko
z upadkiem przemystu widkienniczego i z charakterystycz-
nym dla catej Polski spadkiem liczby ludnosci, ale takze
z migracjg mieszkancéw na przedmiescia do otaczajacych
Lédz powiatow: zgierskiego, tédzkiego wschodniego, brze-
zinskiego i pabianickiego. Whasnie powiaty otaczajace £6dz
charakteryzuja sie dodatnim saldem ludnosci (brzezinski,
tédzki wschodni, zgierski). Wzrost liczby ludnosci nasta-
pit tez w powiecie betchatowskim (wynikajacy z istnienia
kombinatu godrniczo-energetycznego ,Betchatéw”) oraz
w Skierniewicach w powiecie grodzkim, gdzie wzrost wigze
sie z oddziatywaniem aglomeracji warszawskiej (rys. 1).
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Rys. 1. Zmiana ludnosci w latach 1995-2014 wedtug powiatéw [10]

Wedtug prognozy z2014 r., w latach 2015-2020 ludnos¢
wojewddztwa zmniejszy sie z 2 491 325 os6b do 2 434 099
0s0b, tj. 0 2,3%. Bardziej dynamiczny, blisko 5,2% spadek
liczby ludnosci w regionie jest prognozowany w latach
2020-2030. Zakfada sie, iz w 2030 r. region bedzie zamiesz-
kiwac 2 306 393 oséb. Jednoczesnie dalej postepowac be-
dzie alokacja ludnosci, zwtaszcza przez przenoszenie sie
czesci mieszkancow todzi do okolicznych gmin otaczaja-
cych miasto.

Bardzo duza relokacja ludnosci zwigzana z przemiesz-
czaniem sie z centrum miast na ich obrzeza, spowodowa-
fa gwattowne zwiekszenie liczby oséb dojezdzajacych do
pracy. Wedtug przeprowadzonych badan, codzienne do-
jazdy do todzi moga by¢ oceniane nawet na 100 tys. 0séb,
co oznacza istotny wzrost (o0 10%) liczby mieszkancéw tzw.
»dziennego pobytu” w todzi w ciaggu typowego dnia robo-
czego. Saldo przeptywdw miedzygminnych jest dodatnie
dla trzech miast woj. té6dzkiego: todzi, gdzie na jedng oso-
be wyjezdzajaca przypada 3,5 osoby przyjezdzajacej oraz
teczycy i Brzezin, a takze dla dwéch gmin bezposrednio
graniczacych z todzia, tj. Ksawerowa i Rzgowa [10].

Do oceny potencjatu kolei w ruchu aglomeracyjnym
i regionalnym zbadano liczbe mieszkancéw mieszkajacych
w zasiegu stacji. Szczegdtowa ich liczba byta szacowana
na podstawie bazy danych obiektéw ogdlnogeograficz-
nych dla poszczegdlnych stacji. Przyjeto w uproszczeniu,
ze w zasiegu 1 km, zasiegi nie pokrywaja sie. taczna licz-
ba mieszkancoéw w zasiegu systemu, jest wiec prosta suma
liczby ludnosci w promieniu kilometra od poszczegdlnych
stacji. Dla zasiegu 5 km, ze wzgledu na naktadajace sie za-
siegi, wystapita konieczno$¢ przyjecia zatozeh upraszcza-
jacych. W wiekszych miastach utozsamiono zatem zasieg
5 km z cafg miejscowoscia, dla stacji i przystankéw poto-
zonych w mniejszych miejscowosciach, wartosci zreduko-
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wano w zaleznosci od odlegtosci pomiedzy sasiadujacymi
stacjami. Dzieki temu udato sie na wieksza skale unikna¢
dublowania sie uzytkownikéw w zasiegach poszczegol-
nych stacji. Szczegdtowg liczbe mieszkancéw w zasiegu
stacji przedstawiono w tablicy 1.

Tablica 1
Liczba mieszkancéw w zasiegu oddziatywania stacji i przystan-
kéw kolejowych w 2014 roku wedtug linii [11]

Liczba Liczba
mieszkancoéw | mieszkancow
w zasiegu 1 km | w zasiegu 5 km

Korytarz / Region

Aglomeracja tédzka (linie

nr14,15,16,17,25,540) 288110 830601
Skierniewice - granica

aglomeracji t6dzkiej (linie 28 381 133802
nr1,17)

Wezet kolgs?kowskl - Ra- 37727 210331
domsko (linia nr 1)

Wezet koluszkowski -

Opoczno (linia nr 25, 537) 32546 120341
Sieradz - granica aglomera- 29511 152 247
cji tédzkiej (linia nr 14)

Kutno - granica aglomeracji

tédzkiej (linia nr 16) 27802 97405
towicz - granica aglomera-

cji todzkiej (linia nr 15) 2359 88 687
Kutno - towicz (linia nr 3)* 6 468 27103
towicz - Skierniewice (linia 2384 29237
nr11)*

Ogotem wszystkie korytarze: 476 527 1569412

* Bez Kutna, towicza, Skierniewic — uwzglednione w innych ko-
rytarzach

W zasiegu 1 km od stacji i przystankéw docelowego
systemu, fgcznie mieszka okoto 477 tys. mieszkancéw, co
stanowi 19,6% mieszkancéw wojewddztwa. Oznacza to, ze
co pigty mieszkaniec bedzie w stanie swobodnie korzysta¢
z systemu kolejowego docierajac na stacje w sposéb ruty-
nowy - piechota. Koncentracja ludnosci w zasiegu stacji
jest znaczna - tereny znajdujace sie w promieniu kilometra
od stacji i przystankoéw kolejowych zajmuja facznie okoto
1,5% powierzchni wojewddztwa. Warto podkresli¢, ze zna-
czacy wzrost liczby potencjalnych uzytkownikéw bedzie
mozliwy do osiagniecia w przypadku budowy sieci nowych
przystankéw zwilaszcza na terenie todzi.

W promieniu 5 kilometréw od stacji systemu £KA znaj-
dzie sie ponad 1,5 min, czyli okoto 62% mieszkarncow wo-
jewddztwa. Oznacza to, ze mimo stabego pokrycia obsza-

ru wojewddztwa przez sie¢ kolejowg nastepuje wyrazna
koncentracja ludnosci w sasiedztwie istniejacych i plano-
wanych stacji, a projekt LKA wykazuje duza zbieznos¢ ze
strukturami urbanistycznymi, ktére ma obstugiwac.

Z racji dominujacej pozycji w wojewddztwie, £6dz sta-
nowi istotny atraktor ruchu przyciaggajacy dojazdy do pra-
cy z terenu wojewoddztwa. Jak podaje GUS, w 2011 roku
do todzi spoza jej obszaru, do pracy dojezdzato tacznie
49 206 0s6b, z czego 9396 pochodzito z innych woje-
wodztw. Mape z gtéwnymi kierunkami dojazdéw do pracy
przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Osoby dojezdzajace do pracy do todzi zgmin wojewddztwa
todzkiego potozonych wzdtuz linii kolejowych znajdujacych sie
w docelowym zasiegu £KA; dane dla roku 2011 [6]

Dojazdy do trzech wyzszych uczelni analizowanych
w opracowaniu [10], tj. dwdch najwiekszych publicznych
uczelni tédzkich: Politechniki tédzkiej i Uniwersytetu
tédzkiego oraz najwiekszej uczelni prywatnej, Akademii
Humanistyczno-Ekonomicznej, dotyczg danych z roku
akademickiego 2011/2012. Na taczna liczbe studentow
tych uczelni — ponad 60 tys. os6b, 30% stanowia miesz-
kancy todzi. Studiujacy spoza regionu tédzkiego, gtéwnie
z woj. mazowieckiego, wielkopolskiego i swietokrzyskie-
go stanowig grupe 13 tys. osob. Najwieksze przeptywy
studentow z gmin sasiadujacych z todzig dotycza Pabia-
nic, Zgierza, tasku, Koluszek, Ozorkowa i Aleksandrowa
toédzkiego. Jest to ponad 50% studentéw dojezdzajacych
z obszaru aglomeracji tédzkiej. Dojazdy do wyzszych
uczelni stanowia najwiekszy ilosciowo rynek dojazdéw
do todzi w celach edukacyjnych i s3 najwyzsze sposréd
wszystkich dojazdéw. Uwzgledniajac pozostate tédzkie
szkoty wyzsze mozna przyja¢, ze podawane wartosci do-
jazdow sg wyzsze o0 10-15% [10].
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3. Pierwsze plany restrukturyzacji wezta
kolejowego z lat 2007-2008

W latach 2007-2008 opracowano koncepcje zasadni-
czej restrukturyzacji tWK [12]. Prace zainicjowano w zwigz-
ku z rozpoczeciem projektowania linii duzych predkosci
zWarszawy do Wroctawia i Poznania, ktére maja przebiegac
przez £édz. Wedtug analiz, w celu efektywnego przepro-
wadzenia tej linii przez wezet t6dzki, powinien by¢ wybu-
dowany centralny wezet multimodalny w centrum miasta
w miejscu starego Dworca Fabrycznego oraz tunel $redni-
cowy pod centrum miasta, aby zapewni¢ szybki przejazd
pociggow przez wezet. Wskazano takze na potrzebe mo-
dernizacji linii kolejowych w regionie tédzkim, ktérych stan
techniczny byt niezadawalajacy, a na jednej z nich (Zgierz -
Ltowicz) zawieszono nawet ruch pasazerski. Na bazie istnie-
jacych linii i po ich modernizacji zaplanowano utworzenie
systemu t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Opracowane pro-
jekty uzyskaty akceptacje ze strony centralnych wiadz od-
powiedzialnych za transport oraz zarzadcy infrastruktury
kolejowej. Projekty z perspektywy 2007-2013 sfinansowa-
no ze srodkéw unijnych w ramach Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) oraz z Regionalnego
Programu Operacyjnego (RPO) Wojewddztwa tédzkiego.
Sa to nastepujace projekty:

1. Rewitalizacja linii nr 15 na odcinku Zgierz — towicz (od
grudnia 2016 r. predkos¢ na catej jego dtugosci bedzie
podniesiona do 100 km/h).

2. Rewitalizacja linii 15, 16, 25 i 540 wchodzacych w skfad
kolei obwodowe;j.

3. Modernizacja linii nr 17 (Lédz Fabryczna - Koluszki)
wraz z przebudowa stacji Lt6dz Widzew i budowa nowe-
go dworca podziemnego t6dz Fabryczna.

4. Budowa nowych i przebudowa istniejacych przystan-
kow w aglomeracji tédzkiej i na linii Zgierz — towicz.

Inwestycje te umozliwity uruchomienie tdédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej w ramach | etapu, ktéry zaktadat wykorzy-
stanie istniejacych juz linii. Czesci zaplanowanych inwesty-
¢ji jednak nie zrealizowano w terminie, a ich wykonanie
przeniesiono na lata 2014-2020.

4, Inwestycje realizowane w tWK
w perspektywie do 2023 r.

Do roku 2023 w kontrakcie regionalnym dla woje-
wodztwa tédzkiego zaplanowano wiele inwestycji infra-
strukturalnych, ktére zamkna Il etap restrukturyzacji tWK.
Fundamentalne zmiany w wezle té6dzkim przyniesie budo-
wa linii srednicowej w tunelu pod centrum todzi. Zapewni
on integracje potaczen réznych pozioméw (od aglome-
racyjnych po dalekobiezne) i dostep do centrum miasta
bezposrednio ze wszystkich pociaggéw dalekobieznych.
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Dla pofaczen aglomeracyjnych i regionalnych, budowa
tunelu moze przynies¢ istotng przewage konkurencyjna
wobec dojazdéw z wykorzystaniem samochodu ptynaca
z zapewnienia dostepu wolnego od kongestii do kilku
punktéw w Scistym centrum miasta. Dostep ten bedzie
mozliwy dzieki budowie przystankéw posrednich w tu-
nelu. Sam fakt budowy tunelu jeszcze jednak nie zapewni
znaczacego skrocenia czasu przejazdu przez £6dz dla po-
ciagow tranzytowych.

Wsréd planowanych inwestycji znajduja sie tez dziata-
nia, ktére beda poprawia¢ mozliwosci realizacji potaczen
aglomeracyjnych i regionalnych. Elektryfikacja linii Opocz-
no — Tomaszéw Mazowiecki pozwoli na ujednolicenie ob-
stugi trakcyjnej i wyeliminowanie pojazdéw spalinowych
z obstugi potaczen pasazerskich na terenie wojewddztwa.
Planowane s3 takze prace przy liniach nr 3, 11, 33, co nie
wptynie jednak znaczaco na dostepnos$¢ komunikacyjna
todzi. Wykaz wazniejszych prac inwestycyjnych na terenie
wojewddztwa t6dzkiego przewidzianych do realizacji za-
wiera rysunek 3.
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Rys. 3. Planowane inwestycje z zakresu infrastruktury kolejowej;
opracowanie wiasne na podstawie [4, 5, 8,9, 13]

Wyszczegdlnione na rysunku 3 inwestycje s3 przed-
miotem obowiazujacego Krajowego Programu Kolejowe-
go [13]. W projekcie jego znowelizowanej wersji te inwesty-
Cje zostaty potwierdzone oraz dodatkowo zaproponowane
nowe inwestycje zgtoszone przez Urzad Marszatkowski
w todzi [5]. Realizacja zaplanowanych inwestycji umozliwi
w 2023 roku znaczace podniesienie predkosci maksymal-
nych i handlowych pociagéw pasazerskich, co wptynie na
poprawe oferty przewozowe;j.

Po realizacji nowych inwestycji wzrosnie takze dostep-
nosc transportowa todzi w kategorii czasu dojazdu z gtéw-
nych aglomeracji w Polsce, a po zakonczeniu planowanych
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inwestycji czas przejazdu z todzi do prawie kazdej z sasied-
nich aglomeracji wyniesie ponizej 3 godzin (rysunek 4).

Gdansk
3.55h

2.10h
Poznan

Warszawa
1.15h- 1.30h

Ostrow Wikp.

Wroctaw
2.45h

2.30h,
Katowice

2.25h
Krakow

Rys. 4. Szacunkowe czasy przejazdu pociggami konwencjonalnymi
z todzi do sasiednich aglomeracji po zakoriczeniu planowanych
inwestycji infrastrukturalnych (2023) [6]

W wyniku realizowanych i planowanych inwestycji
w regionie bedzie mozliwe takze skrocenie czaséw prze-
jazdow pociagéw w relacjach wewnatrzregionalnych. Po-
nadto wzrodnie tez czestotliwos¢ kursowania pociaggéw -
do 30 minut w godzinach szczytu. Na centralnym odcinku
£6dz Widzew - £6dz Fabryczna - tunel srednicowy, w go-
dzinach szczytu pociagi beda kursowac co 10 minut.

Budowa tunelu $rednicowego i skrécenie czaséw prze-
jazdow w wyniku planowanych inwestycji infrastruktural-
nych, w radykalny sposéb poprawi dostepnos¢ nie tylko
todzi, w szczegdlnosci jej centrum, ale takze innych miast
wojewddztwa w bezposrednich relacjach przez £6dz (rysu-
nek 5). Doprowadzi to do poprawy spdjnosci gospodarczej
i spotecznej wojewoddztwa.

Kutno towicz
60min.

60 min
Skierniewice
60 min

Sieradz todz
55 min.

Tomaszéw Maz.
45 min.

Piotrkéw Tryb.
55 min.

Opoczno

Radomsko Wi

95 min.

Rys. 5. Szacunkowe czasy przejazdu pociggami aglomeracyjnymi
i regionalnymi w wojewddztwie t6dzkim po zakoriczeniu planowanych
inwestycji infrastrukturalnych [6]

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w 2008 r., todzka
Kolej Aglomeracyjna w | etapie do 2015 r. operuje na ist-
niejacej sieci kolejowej, obstugujac relacje do Sieradza,
Kutna, towicza i Koluszek. Dalsza modernizacja sieci kole-
jowej w regionie t6dzkim i budowa linii $Srednicowej w tu-
nelu pod centrum miasta umozliwi realizacje Il etapu [1, 3].
Zaktada sie, ze sie¢ kolei aglomeracyjnej w Il etapie bedzie
sie opiera¢ na istniejacych liniach kolejowych oraz na no-
wej linii Srednicowej prowadzonej od dworca £6dz Widzew

do nowego dworca t6dz Fabryczna w obecnym korytarzu
kolejowym poddanym przebudowie, a nastepnie tunelem
pod srodmiesciem todzi do wezta tréjkatnego Polesie,
umozliwiajgcego wjazd pociagdw na dworzec £édz Kaliska
oraz na linie w kierunku Zgierza. Wzrosnie tez liczba przy-
stankoéw na terenie todzi, a takze w innych regionach wo-
jewddztwa.

W tym okresie zakfada sie rozwdj sieci potaczen z | eta-
pu, rozwdj ustug dla pasazeréw, doskonalenie systemu tary-
fowego, rozwoj multimodalnosci z innymi Srodkami trans-
portu, w tym z komunikacja miejska w duzych miastach.
Sie¢ potaczen bedzie wydtuzona z todzi do Piotrkowa Tryb.,
Radomska, Tomaszowa Maz., Opoczna, Skierniewic oraz
bedzie przejeta obstuga linii Kutno - towicz — Skierniewice
(rys. 6). Do realizacji tego etapu zostanie zakupiony nowy
tabor o parametrach identycznych z obecnie juz eksploato-
wanym przez tKA.
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Rys. 6. Zasieg obstugi todzkiej Kolei Aglomeracyjnej w Il etapie
(do 2023 r.); opracowano na podstawie [2]

Do 2023 r. bedzie zmodernizowana prawie cata sie¢ ko-
lejowa wykorzystywana do przewozéw towarowych w wo-
jewddztwie tédzkim. Po wybudowaniu linii srednicowej,
w tunelu pod centrum miasta bedzie mozliwe odcigzenie
linii kolei obwodowej na potrzeby pociggéw towarowych
i daleko zaawansowana separacja ruchu towarowego od
pasazerskiego, co stworzy dogodne warunki do prowadze-
nia ruchu towarowego przez t6dzki wezet kolejowy.

Mimo braku skoordynowanych i finansowanych ze
srodkéw publicznych inwestycji w terminale i punkty prze-
fadunkowe, w wojewddztwie todzkim powstaty nowe ter-
minalne na stacjach Strykéw, Kutno, £6dz Chojny. Do ob-
stugi Strefy Ekonomicznej opracowano réwniez studium
wykonalnosci dla terminala w Kleszczowie. W ramach Re-
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gionalnego Programu Operacyjnego w obecnej perspekty-
wie finansowej zaplanowano srodki finansowe na wsparcie
transportu Intermodalnego, jednak plan inwestycji nie zo-
stat jeszcze opracowany.

5. todzki wezet sieci TEN-T

Przez wojewddztwo tédzkie przechodza nastepujace li-
nie kolejowe sieci TEN-T [7]:
1) bazowej pasazerskiej:
e Gdynia — Warszawa — Katowice (linig CMK) - potu-
dniowa granica Panstwa (Zebrzydowice),
e t6dz - Opoczno Pid. (linia CMK),
e nowa linia duzej predkosci Warszawa - £6dz - Po-
znan / Wroctaw z jej przedtuzeniami do Berlina i Pragi;
2) bazowej towarowej:
e Kunowice (granica Paistwa) - Poznah - Warszawa -
Terespol,
e towicz - Skierniewice - tukéw (obwodnica Warsza-
wy),
e Zdunska Wola - tddz - Koluszki — Warszawa,
e Gdynia - Zdunska Wola - Katowice - granica Pan-
stwa (Zebrzydowice);
3) kompleksowej:
e t6dz - Opoczno - Skarzysko — Przeworsk (Przemysl).

W ogdlnej ocenie w sieci TEN-T znalazty sie najwazniejsze
linie kolejowe w wojewodztwie, zapewniajagce dogodne po-
taczenia z innymi osrodkami krajowymi. W zakresie potaczen
miedzynarodowych nowa sie¢ TEN-T obejmuje potaczenia
z Niemcami, krajami battyckimi, Republika Czeska i Stowacja.
Ponadto budowa do 2030 r. linii duzej predkosci Warszawa
- £6dzZ - Poznan / Wroctaw z jej przedtuzeniami do Berlina
i Pragi umozliwi wtaczenie makroregionu do europejskiej
sieci kolei duzych predkosci. Bedzie to miato kluczowe zna-
czenie dla rozwoju makroregionu, zwtaszcza w obliczu prze-
suwania akcentéw z transportu drogowego na kolejowy.

Z punktu widzenia rozwoju kolejowych przewozéw to-
warowych, wojewddztwo tédzkie znalazto sie na skrzyzo-
waniu gtéwnych korytarzy transportowych w Europie za-
rowno kolejowych, jak i drogowych. Ich potaczenia z siecig
krajowa tworzg dogodny dostep dla pociaggéw towarowych
do gtéwnych osrodkéw regionu. Szczegdlnie cenne jest
pofaczenie kolejowe todzi przez Skarzysko z potudniowo-
wschodnig Polska (linia nr 25), wymagajace jednak duzych
inwestycji modernizacyjnych. Stwarza to dobre podstawy
odbudowy potencjatu przemystowego wojewddztwa tédz-
kiego (rys. 7).

Nowoscig w rozporzadzeniu 1315/2013 jest zdefiniowa-
nie weztéw miejskich sieci TEN-T. Wezly te majg by¢ miej-
scem integracji réznych srodkéw transportu. Lista weztow
zostata zalgczona do rozporzadzenia, na tej liscie znajduje
sie takze £6dz. Jako gtéwne terminale drogowo-kolejowe
zostaty wyznaczone w zafgczniku Il pkt. 2 do rozporzadze-
nia terminale Lodzi i Strykowie.
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Rys. 7. Sie¢ TEN-T na terenie wojewddztwa tédzkiego wedtug
rozporzadzenia UE 1315/2013 [7]

Jednym z podstawowych zatozen idei sieci TEN-T byto
sformutowanie zadania dotyczacego wykorzystania efek-
tow rozwoju wysokiej jakosci potaczen transportowych na
potrzeby mieszkancéw regionéw objetych ta siecia. Gtéw-
nym regionalnym centrum dystrybucji pasazeréw i towa-
row sa w tej idei wezty TEN-T. Inwestycje w rozwdj wezta
jego regionalnej i miejskiej sieci transportowej powinny
by¢ projektami komplementarnymi dla inwestycji w te sie¢.

W regionie t6dzkim osiagnieto stosunkowo wysoki po-
ziom integracji sieci transportowej transeuropejskiej z sie-
Cig transportowa lokalna. O ile jednak inwestycje w sie¢ pa-
sazerska sg dotychczas realizowane wedtug konsekwent-
nej strategii a wysoki stopien integracji obu sieci bedzie
osiggniety w perspektywie 2023 r., to inwestycje w termi-
nale i punkty przetadunkowe towaréw sa niedostateczne
i wymagaja przyjecia dtugookresowej strategii. Wyrazem
potrzeb rynkowych w tym zakresie jest ich zywiotowy roz-
woj w Strykowie, Kutnie i stacji todz Chojny, ale przy nie-
dostatecznej bazie materialnej i niedostatecznym wsparciu
finansowym (tabl. 2).

Z zestawienia w tablicy 2 wynika, ze zasadnicza czes¢
inwestycji zostanie zrealizowana w latach 2014-2020. Klu-
czowym projektem do realizacji w kolejnej perspektywie
bedzie budowa linii duzej predkosci Warszawa - t6dz -
Poznan/Wroctaw. Rozporzadzenie 1316/2013 przewiduje
w obecnej perspektywie kontynuowanie prac przygoto-
wawczych do jej budowy. Wymagane s3 takze inwestycje
w sie¢ terminali towarowych z mozliwoscig wsparcia ze
srodkéw unijnych. Obecnie brakuje strategii rozwojowe;j
w tym zakresie.
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Tablica 2
Ocena mozliwosci realizacji sieci TEN-T w wojewddztwie té6dzkim [3]
- s . . Termin
Elementy sieci TEN-T Rodzaj sieci Obecny stan / planowane inwestycje . .
ukonczenia

Gdynia - Warszawa — Katowice (linig CMK) - potu- . W trakcie modernizacji.

dniowa granica Panstwa (Zebrzydowice) Bazowa pasazerska Kontynuacja w latach 2015-2023. 2023

. . Zasadnicze prace ukonczone.
Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol Bazowa towarowa Kontynuacja w latach 2015-2023. 2023
W trakcie czesciowej rewitalizacji.
£6dz - Opoczno Ptd. (linia CMK) Bazowa pasazerska | Do 2020 r. zaplanowano elektryfikacje odcin- 2023
ka Tomaszéw Maz. - Opoczno.

Nowa linia duzej predkosci Warszawa - FOdZ. ~Po- | pazowa pasazerska | Ukoriczenie prac studialnych w 2015 r. 2030
znan/ Wroctaw z przedtuzeniami do Berlina i Pragi

towicz - Skierniewice —tukow (obwodnicaWar- | g - \warowa | Oczekiwanie na modernizacje 2023
szawy)

. s . W trakcie modernizacji.

Zdunska Wola - £6dz - Koluszki - Warszawa Bazowa towarowa Kontynuacja w latach 2015-2023. 2023
Gdynia - Zdunska Wola - Katowice — granica Pan- Bazowa towarowa W trakcie rewitalizacji. 2023
stwa (Zebrzydowice) Kontynuacja w latach 2015-2023.

£6dz - Opoczno - Skarzysko — Przeworsk (Prze- Kompleksowa Oczekiwanie na modernizacje.

P y P Do 2020 r. zaplanowano elektryfikacje odcin- 2023

mysl) towarowa

6. Kierunki rozwoju tWK w perspektywie
2030r.

Inwestycje, ktére beda zrealizowane do 2023 r. nadal nie
zapewniaja dostatecznej dostepnosci transportowej regionu
i konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu drogowe-
go zaréwno w relacjach na terenie wojewddztwa, jak w po-
taczeniach dalekobieznych. Dla wiekszosci potaczen daleko-
bieznych todzi z innymi miastami, kolej bedzie operowa¢ na
trasach o stosunkowo niskiej predkosci handlowej i bedzie
konkurowac¢ z nowymi drogami ekspresowymi i autostrada-
mi. Dojazdy z todzi do Wroctawia, Poznania, Gdanska beda
wyraznie niekonkurencyjne z punktu widzenia czasu przejaz-
du wobec alternatywy drogowej. Realizacja zadan z perspek-
tywy 2014-2020 umozliwi poprawe oferty przewozowej do
najblizszych miast wojewddzkich, ale tylko w relacji z todzi
do Krakowa z wykorzystaniem linii CMK kolej bedzie w petni
konkurencyjna. Dalsza poprawa jakosci i konkurencyjnosci
potfaczen kolejowych z todzi do innych duzych miast w Pol-
sce bedzie mozliwa dopiero po wybudowaniu linii duzej
predkosci Warszawa — t6dz — Poznan / Wroctaw.

W zakresie obstugi na poziomie regionu i aglomeracji,
kierunki wzdtuz waznych pasm osadniczych nadal pozo-
stang niedostatecznie obstugiwane lub w ogdle nieob-
stugiwane. Poniewaz radykalna poprawa obecnego stanu
wymagataby znacznych inwestycji, wskazane jest przepro-
wadzenie bardziej szczegétowych studiéw w tym zakresie.
Koncepcje nowych inwestycji byly przedmiotem prac In-

ka Tomaszéw Maz. - Opoczno.

stytutu Kolejnictwa [6]. Dotychczasowe propozycje mozna

podzieli¢ na nastepujace grupy:

1. Inwestycje o lokalnym zakresie oddziatywania, do ktd-
rych mozna zaliczy¢ przedsiewziecia wspierajace roz-
woj tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej, takie jak budowa
Wezta Widzewska (wtaczenie kolei obwodowej do ob-
stugi nowego dworca Fabrycznego), nowe linie do por-
tu lotniczego, osiedla Olechéw, Aleksandrowa, Tuszyna
oraz budowa nowych przestankéw zaréwno w Aglome-
racji tédzkiej jak w regionie.

2. Inwestycje o znaczeniu ponadregionalnym, m.in. budowa
nowej linii Zgierz — Kutno, linii Betchatéw - Wielun / Zto-
czew do przewozu wegla brunatnego i obstugi przewo-
zéw pasazerskich, budowa facznika Konskie (linia nr 25) -
Kielce do bezposredniego potaczenia Kielc z Lodzia.

3. Inwestycja miedzynarodowa — budowa linii duzej pred-
kosci Warszawa - £6dz — Poznan / Wroctaw, jako ele-
ment sieci TEN-T taczacego stolice Polski, Republiki Cze-
skiej i Niemiec, wiaczajaca Polske do europejskiej sieci
kolei duzych predkosci z mozliwosciag wykorzystania tej
linii w regionie t6dzkim dla potaczen regionalnych.

7. Podsumowanie
Podjete dziatania w kierunku restrukturyzacji Ltédzkiego

Wezta Kolejowego juz w | etapie ich realizacji przyniosty wy-
mierne efekty w postaci wzrostu przewozéw pasazerskich.
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Jest to zwigzane zaréwno z cze$ciowa poprawa jakosci in-
frastruktury kolejowej, jak i wprowadzeniem nowej jakosci
ustug w postaci przewozéw tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej
opartych na taborze kolejowym nowej generacji i nowym
podejsciu do pasazera, w tym na ofercie Wspdlnego Biletu
Aglomeracyjnego.

Obecnie w trakcie realizacji znajduja sie przedsiewzie-
cia sktadajace sie na Il etap restrukturyzacji tWK. W zakre-
sie nowej infrastruktury, gtébwnym projektem jest budowa
tunelu srednicowego pod centrum miasta, ktéry zapewni
udroznienie przejazdu przez miasto. Zostang tez zrealizo-
wane modernizacje na pozostatych liniach kolejowych.
W wyniku tych inwestycji t6dzka Kolej Aglomeracyjna be-
dzie mogta poszerzy¢ swoj zasieg. Z powodu zwiekszonych
potrzeb przewozowych bedzie zakupiony dodatkowy ta-
bor (14 trzywagonowych elektrycznych zespotéw trakcyj-
nych z opcja zwiekszenia zamowienia o dalsze 7 pojazdéw).

Kolejnym etapem powinna by¢ realizacja przedsie-
wzie¢, ktdre zapewnig poszerzenie sieci kolejowej w wo-
jewddztwie oraz wigczenie regionu w sie¢ TEN-T przede
wszystkim przez budowe linii duzej predkosci Warszawa -
£6dz - Poznan / Wroctaw.
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