Krajowy Plan Wdrazania TSI INF
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Streszczenie

Gtéwnym celem opracowania zleconego przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa byto wykonanie analizy i weryfi-
kacji aktualnego stanu prawnego w Polsce, w zakresie mozliwosci wdrozenia Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci
podsysteméw ,Energia” oraz,,Infrastruktura w zakresie identyfikacji barier prawnych i wykazania ewentualnych sprzeczno-
$ci prawa krajowego z TSI ENE i TSI INF, a takze opracowanie wytycznych w sprawie ewentualnej koniecznosci dostosowania
przepiséw krajowych do TSI ENE i TSI INF. Zakres pracy byt odmienny dla obu TSI, a harmonogram realizacji opracowania
przewidywat etapowos¢. Niniejsza informacja zawiera opis przeprowadzonych prac i analiz oraz przedstawia wnioski do-

tyczace podsystemu ,Infrastruktura”.

Stowa kluczowe: techniczne specyfikacje interoperacyjnosci, podsystem Infrastruktura

Zakres merytoryczny poszczegdlnych etapow Krajowe-
go Planu Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interopera-
cyjnosci podsystemu Infrastruktura, wynikat z wymagan
zawartych w Szczeg6towym Opisie Przedmiotu Zaméwie-
nia, okreslonym przez Zamawiajacego. Zawierat on naste-
pujace zadania:

e Etap I: wykonanie analiz i weryfikacji aktualnego stanu
prawnego w Polsce, w zakresie mozliwosci wdrozenia
TSIINF [3], a w szczegdlnosci: identyfikacje barier praw-
nych i wykazania ewentualnych sprzecznosci prawa kra-
jowego z TSI INF oraz opracowanie wytycznych w spra-
wie ewentualnej koniecznosci dostosowania przepisow
krajowych do TSI INF.

e Etap II: opracowanie wykazu wraz z harmonogra-
mami realizacji obecnie prowadzonych i planowa-
nych projektéw infrastrukturalnych z podziatem na
budowe nowych linii kolejowych, modernizacje i re-
witalizacje odcinkéw istniejgcych oraz opracowanie
strategii stopniowego osiggania interoperacyjnosci
na liniach kolejowych przez wymiane elementéw in-
frastruktury kolejowej w procesach utrzymania linii
kolejowych.

e Etap Ill: opracowanie analizy wymagan okreslonych
w TSI INF i wskazanie, w jakim stopniu nalezy stosowac
TSIINF i ktore zwymagan TSI INF nalezy stosowac w Pol-
sce w projektach modernizacji lub odnowienia (rewita-
lizacji) linii kolejowych w przypadku, gdy wymagane
bedzie uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji.

W etapie | poddano analizie zapisy z szesciu krajowych
dokumentéw prawnych (ustawy i rozporzadzenia) opubli-
kowanych w Dzienniku Ustaw. Podstawowym dokumen-
tem krajowym, specyfikujgcym wymagania techniczne
stosowane przy projektowaniu i robotach budowlanych na
liniach kolejowych jest Rozporzadzenie Ministra Transpor-
tu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w spra-
wie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie [4]. Wyszczegdlnione
w nim wymagania i wytyczne dotyczace:
klasyfikacji linii i toréw kolejowych,
skrajni budowli,
podtorza kolejowego, nawierzchni kolejowej,
projektowania uktadéw geometrycznych toréw,
kolejowych obiektow inzynieryjnych
nie wykazuja sprzecznosci z wymaganiami zawartymi
w TSI INF. Nie zachodzi zatem konieczno$¢ dostosowania
przepisow krajowych do TSI INF.

Zebrane informacje w etapie Il w zakresie infrastruktury
kolejowej normalno- i szerokotorowej w Polsce wykazaty,
ze w dyspozycji 14 zarzadcédw jest facznie 37 711,708 km
toréw, przy czym ogodlna dtugos¢ linii kolejowych wynosi
19 349,367 km. Opisano ilosciowy potencjat infrastruktural-
ny kazdego z zarzadcéw, a na podstawie informacji otrzy-
manych od tych spotek, przedstawiono i scharakteryzowano
prowadzone obecnie i planowane dziatania inwestycyjne.
Do konca 2015 roku projekty budowy nowych linii kolejo-
wych dotyczyly 69,203 km linii, modernizacja istniejacych
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linii kolejowych objeto tacznie 1 562,321 km linii, natomiast

prace rewitalizacyjne zrealizowano na dtugosci 721,385 km.
Obecnie projekty budowy nowych linii prowadzi tylko

spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na facznej dtugosci

6,347 km. Pracami modernizacyjnym jest objeta infrastruk-

tura na dtugosci 1 613,642 km toréw (PKP Polskie Linie Ko-

lejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie
sp.z 0.0.), natomiast dziatania w zakresie rewitalizacji prowa-
dza: CARGOTOR Sp. z 0.0., CTL Maczki - Bér S.A., Dolnoslaska

Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu, PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A. oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. tacznie na

dtugosci 1 458,387 km toréw. Z uwagi na korekte Krajowego

Programu Kolejowego [5] i brak Szczegétowego Planu Re-

alizacji KPK, przyszte inwestycje infrastrukturalne nie sg do

konca sprecyzowane pod wzgledem zakresu prac i harmo-
nogramu robot. Wedtug KPK [5], narodowy zarzadca planuje
przebudowac linie kolejowe o facznej dtugosci 500 km toréw
do 31 grudnia 2017 roku i 8,5 tys. km toréw - 9,0 tys. km to-
row wedtug Projektu KPK [1] do 31 grudnia 2023 roku.
Wdrozenie TSI INF nie jest obowigzkowe dla projektow

utrzymaniowych, tj. takich, ktére nie polegajg na odnowie-
niu, modernizacji lub budowie nowej linii. Wedtug zapiséw
TSIINF (pkt. 7.3.3), wymiana w procesie utrzymania powinna
by¢ podejmowana zgodnie z wymaganiami TSI INF w stop-
niu, w jakim jest to praktycznie wykonalne, a operacje w za-
kresie utrzymania powinny przyczyniac sie do rozwoju linii
interoperacyjnej. Pracami naprawczymi wptywajacymi na
usprawnienie stopniowego osiggania interoperacyjnosci
przez wymiane elementéw w procesie utrzymania sg m.in.:

e wymiana czesci skladowych nawierzchni wytacznie na
takie, ktore sg objete deklaracja WE zgodnosci (szyny,
systemy przytwierdzen, podktady),

e naprawa perondéw z uwzglednieniem wymagan TSI INF,
dotyczacych wysokosci peronu oraz odlegtosci peronu
od osi toru,

e reqgulacja osi toru z uwzglednieniem wymagan TSI INF,
dotyczacych odlegtosci miedzy osiami toréw oraz odle-
gtosci peronu od osi toru,

e remonty obiektéw inzynieryjnych z uwzglednieniem
wymagan TSI INF.

W etapie Ill stwierdzono, ze nie ma przestanek niesto-
sowania TSI, Infrastruktura” przy modernizacji lub odnowie-
niu podsystemu lub jego czesci, a rozwigzania techniczne
stosowane w Polsce przed wejsciem w zycie TSI zapewniaja
osiagniecie interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktu-
ra". Katalog procesow inwestycyjnych z zakresem stosowa-
nia TSI INF ustala kazdorazowo jednostka notyfikowana,
w kompetencji ktorej znajduje sie whasciwa ocena zakresu
danej inwestycji i weryfikacja na zgodnos¢ z wymaganiami
zasadniczymi interoperacyjnosci systemu kolei.
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