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Seminaria naukowe w Instytucie Kolejnictwa w okresie:
wrzesien - grudzien 2016

Informacje przygotowata lwona WROBEL'

Streszczenie

Tradycjg Instytutu Kolejnictwa jest organizowanie cyklicznie odbywajacych sie seminariéw naukowych, ktérych tematyka
dotyczy istotnych zagadnien z obszaru problematyki transportu kolejowego, poszerzeniu wiedzy z zakresu innowacyjnych
rozwigzan i mozliwosci ich zastosowania oraz perspektyw rozwoju nowych technologii. W informacji opisano zagadnienia
przedstawione na czterech seminariach, ktére odbyty sie w drugiej potowie 2016 roku, na ktérych zaprezentowano tacznie
dziewie¢ referatéw. Przedstawiono w nich kwestie spoteczno-gospodarcze i techniczno-ekonomiczne zwigzane z syste-
mem kolei duzych predkosci, problematyke podktadéw drewnianych oraz opis stanowiska i jego mozliwosci w zakresie
badan urzadzen poktadowych systemu ETCS L1, w ktory wyposazono Tor Doswiadczalny IK w Zmigrodzie.

Stowa kluczowe: seminarium naukowe, koleje duzych predkosci, podkfady drewniane, Europejski System Zarzadzania

Ruchem Kolejowym, Europejski System Sterowania Pociggiem

Pierwsze powakacyjne seminarium naukowe w Instytu-
cie Kolejnictwa odbyto sie 13 wrzesnia 2016 r. Jego prze-
wodnim tematem byty ,Mozliwosci wykorzystania linii
duzych predkosci dla przewozéw regionalnych”. Podczas
seminarium wygtoszono cztery referaty:

1. ,Techniczno-organizacyjne aspekty wykorzystania Linii

Duzych Predkosci (LDP) do przewozéw regionalnych’,
2. ,Doswiadczenia zagraniczne w zakresie zapewnienia doste-
pu regionom do systemow kolei duzych predkosci’;
+Zakres programu budowy linii duzych predkosci w Polsce’,
4. ,Analiza mozliwosci wykorzystania planowanych w Pol-

sce linii duzych predkosci do obstugi regionéw i popra-

wy ich dostepnosci transportowej’”.

w

Autor pierwszej prezentacji, dr inz. Andrzej Zurkowski
- Dyrektor Instytutu Kolejnictwa, przedstawit ogolne zasa-
dy obliczania zdolnosci przepustowej, a nastepnie wskazat
trzy przyktady mozliwych wariantéw wykorzystania linii
duzych predkosci do przewozéw regionalnych. Wprowa-
dzenie ruchu regionalnego na kapitatochtonnej linii duzych
predkosci, wiaze sie ze wzrostem jej rentownosci. Jednak
udostepnienie takiej linii rowniez dla innych segmentéw
przewozéw, powoduje zmniejszenie zdolnosci przepusto-
wej, wynikajacej z uwarunkowan organizacyjno-technicz-
nych, wiasciwych dla pociggéw regionalnych (wieksza licz-
ba zatrzyman, dtuzsze czasy przejazdu zwigzane z mniejszg
predkoscia taboru, starty czasu wynikajace z przyspieszen

i hamowan). Interesujacym aspektem wystapienia byty
przyktady obliczen wspétczynnika redukgcji tras dla pocia-
goéw KDP, w zaleznosci od predkosci tych pociagéw oraz
pociggow regionalnych.

Drugi referat wygtosit p. Tomasz Buzatek, reprezentuja-
cy Biuro Strategii Miasta UM £6dz, w ktérym na przyktadach
bogatych doswiadczen zagranicznych, przedstawit modele
wykorzystania linii duzych predkosci kolei hiszpanskich,
holenderskich, niemieckich, wloskich, francuskich i japon-
skich, do obstugi regionéw. W podsumowaniu prelegent
stwierdzit, ze:

e w europejskiej praktyce budowa linii duzych predkosci,
uwzglednia potrzeby powiazan regionalnych,

e sposéb obstugi ruchu regionalnego zalezy od parame-
tréw linii, gestosci ruchu, przyjetego modelu obstugi,

e istotnym nastepstwem zastosowanych rozwigzan sg
przyjete w konsekwencji powigzania multimodalne,

e na wybdr rozwigzania ma wptyw klasyczny dylemat
transportu zbiorowego pomiedzy wysoka dostepnoscia

i duza predkosciag komunikacyjna potaczen,

e codo zasady istnieje korelacja pomiedzy liczba ludnosci
danego osrodka i sposobem obstugi.

Kolejna prezentacja przedstawiona przez mgr inz. Jana
Raczynskiego, przygotowana przy autorskim wspotudziale
mgr inz. Agaty Pomykaty, zawierata charakterystyke Rzado-
wego Programu budowy kolei duzych predkosci w Polsce.

! Mgr inz; Instytut Kolejnictwa, Zaktad Drog Kolejowych i Przewozéw; e-mail: iwrobel@ikolej.pl.
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Nawiazujac do podstawy prawnej realizacji tego Programu,

prelegent przyblizyt zakres rzeczowy wyszczegdlnionych

zadan, na ktére ztozyly sie:

e budowa nowej linii duzych predkosci Warszawa — t6dz
- Poznanh / Wroctaw (tzw. linia Y) oraz jej przedtuzenia
w kierunku Berlina i Pragi w ramach sieci TEN-T,

e modernizacja Centralnej Magistrali Kolejowej do pa-
rametréw linii duzych predkosci oraz jej przedtuzenie
w kierunku Katowic i Krakowa,

e inwestycje komplementarne zwigzane z modernizacja
weztéw kolejowych iinnych linii.

Nastepnie zaprezentowano biezacy stan realizacji
Programu. W zakresie wykonanych prac, przedstawiono
parametry techniczne i wskazniki ekonomiczne rekomen-
dowanego przebiegu linii Y oraz spodziewane korzysci
spoteczno-gospodarcze w wyniku realizacji Programu. Na
zakonczenie tego referatu p. Raczynski wskazat, ze rezulta-
tem Programu bedzie mozliwo$¢ obstugi 18 mln ludnosci
Polski, mieszkajacej w bezposrednim i posrednim zasiegu
oddziatywania linii KDP. Przytoczyt takze szacunkowe czasy
przejazdéw w kilkudziesieciu relacjach krajowych, facza-
cych polskie aglomeracje.

Ostatni referat, wygtoszony réwniez przez p. Jana
Raczynskiego, byt poswiecony perspektywom obstugi re-
gionéw i mniejszych miast, z wykorzystaniem potencjatu
systemu kolei duzych predkosci w Polsce. Analizom pod-
dano nastepujace regiony: Warszawsko-tédzki Obszar
Funkcjonalny, Poznan i Potudniowa Wielkopolska, Dolny
i Gorny Slask oraz obszar Matopolski, dla ktérych Autor
schematycznie przedstawit mozliwosci kreowania nowych
pofaczen kolejowych w ruchu regionalnym na kanwie linii
Y i zmodernizowanej linii CMK. Konkluzjg wystapienia byto
wykazanie korzysci wynikajacych z budowy linii duzych
predkosci oraz modernizacji linii konwencjonalnych, dzieki
ktérym nastapi poprawa dostepnosci transportowej w re-
gionach i ich lepsze powiagzanie z aglomeracjg centralng
(dojazdy do pracy, szkét / uczelni) oraz wzrost efektywnosci
systeméw transportowych.

W dniu 11 pazdziernika 2016 r. miato miejsce kolejne
spotkanie seminaryjne przygotowane przez pracownikéw
Laboratorium Badan Materiatow i Elementéw Konstrukgji:
dr Pawta Kowalika, mgr inz. tukasza Antolika i dr inz. Ma-
riusza Fabijanskiego. Temat referatu: ,Impregnacja drew-
nianych podktadéw kolejowych olejem kreozotowym.
Wiasciwosci drewna twardego. Pekanie, a wiasciwosci
mechaniczne podktadéw bukowych”, dotyczyt przedsta-
wienia aktualnych dla warunkéw polskich wymagan z za-
kresu materiatéw drewnianych nawierzchni kolejowej oraz
niejasnosci i brakéw, ktére wystepuja, wykazania zalet im-
pregnowania podktadéw metoda Ripinga, a dodatkowo
zaprezentowania wynikéw przeprowadzonych badan wy-
trzymatosciowych.

Autorzy szczegotowo przedstawili wymagania wedtug
obowiazujacej normy PN-EN 13145+A1: 2011, dotyczace:
surowcow, ksztattow i wymiaréw podktadéw i podrozjazd-
nic, a takze wymienili potencjalne wady i cechy jakosci oraz
czynniki i parametry warunkujgce dopuszczenie ich do
eksploatacji. Norma ta nie reguluje wtasciwosci i parame-
trow mostownic, a takze wymagan w zakresie ilosci oleju
pochtonietego przez drewno w procesie nasycania.

Kolejna czes$¢ wystapienia dotyczyta zaprezentowania
wysokocisnieniowej metody gtebokiego nasycenia drew-
na, tzw. metody Riipinga, stosowanej w materiatach drzew-
nych w celu konserwacji i nadania okreslonych wtasciwosci
uzytkowych, zwiekszenia trwatosci i ochrony przed szkodli-
wym dziataniem, np. czynnikéw atmosferycznych. Metoda
ta przewiduje zastosowanie oleju kreozotowego, wykazu-
jacego najwiekszy udziat (80—-90%) zwigzkéw o charakte-
rze obojetnym, ktérego zastosowanie zwieksza trwatos¢
podktadéw od 10 do nawet 30 lat. Olej kreozotowy cha-
rakteryzuje sie dobrymi wtasciwosciami antygnilnymi, nie
usuwa sie z materiatu oraz nie zmienia swych witasciwosci
pod wpltywem wody badz wilgoci gruntowej. Ze wzgledu
na duza zawartos¢ rakotwdérczego benzo-a-pirenu w oleju
kreozotowym typu A, w warunkach polskich do impregna-
¢ji stosuje sie wylacznie olej gatunku B i C. W odniesieniu
do wymagan normy PN-D-95014, zestawiono parametry
gtebokosci przesycenia (wnikania oleju) w zaleznosci od
rodzaju i strefy drewna oraz wartosci pochtonietego oleju.

Koncowa czes¢ referatu dotyczyta przedstawienia wyni-
kéw badan wytrzymatosciowych podktadéw drewnianych
z drewna bukowego typu IIB wykonanych w laboratorium
Instytutu Kolejnictwa. Wnioski z przeprowadzonych badan,
uwzgledniajgcych metody badawcze wedtug normy PN-EN
13230-2:2016-06, poréwnano z whasciwosciami podktadéw
strunobetonowych.

Panowie: dr inz. Andrzej Torun oraz mgr inz. Konrad
Zakrzewski, reprezentujacy Zakfad Sterowania Ruchem i Tele-
informatyki byli autorami referatu pt: ,Instalacja badawcza
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 na Okregu Dos$wiadczal-
nym Instytutu Kolejnictwa w Zmigrodzie’, ktéry zaprezento-
wano 15 listopada 2016 roku. Tematyka wystapienia obej-
mowata przedstawienie celu przedmiotowej inwestycji,
harmonogramu realizacji (okres 2014—2016) oraz szczeg6-
towych danych technicznych poszczegdlnych elementéw
systemu. Prelegent wystapienia p. Konrad Zakrzewski wyka-
zat zgodnos¢ wihasciwosci funkcjonalno-uzytkowych syste-
mu ERTMS/ETCS? poziom 1 — AlTrac 6413 z Decyzja Komisji
z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei (2012/88/UE z pdzniej-
szymi zmianami), Specyfikacja Wymagan Funkcjonalnych
ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS FRS wersja 5.0 oraz Spe-
cyfikacja Wymagan Systemowych UNISING SUBSET-026
SRS wersja 2.3.0d. Doktadnie omoéwiono gtéwne elementy

2 ERTMS/ETCS - Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym/Europejski System Sterowania Pociagiem.
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sktadowe systemu (grupy balis, semafor stacyjny i odste-
powy, kontener biurowy z wyposazeniem w programator
balis, koder LEU, symulator sygnatu), ich mozliwosci i funk-
cje w transmisji danych oraz schemat ich rozmieszczenia na
torze doswiadczalnym. To nowe stanowisko badawcze po-
zwala rozszerzy¢ dotychczasowg oferte Instytutu Kolejnic-
twa w kierunku prowadzenia petnej certyfikacji pojazdow
trakcyjnych na zgodnos¢ z wymaganiami zawartymi w TSI
~Sterowanie” w sposob niezalezny, tj. bez koniecznosci ko-
rzystania z infrastruktury narodowego zarzadcy i nieuciaz-
liwy dla warunkéw normalnej eksploatacji infrastruktury
kolejowej. Prezentacje zakonczyta konkluzja o perspekty-
wicznych mozliwosciach w zakresie instalacji na okregu do-
$wiadczalnym IK systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, eksplo-
atacyjnie przeznaczonego dla ciggéw miedzynarodowych
i dla linii duzej predkosci.

Ostatnie seminarium naukowe konczace cykl spotkan
w 2016 roku, odbyto sie 13 grudnia. Tematyka dotyczyta
systemu kolei duzych predkosci, a poszczegdlne referaty
przygotowali: mgr inz. Agata Pomykata, dr hab. Przemystaw
Sleszynski, prof. z Instytutu Geografii i Przestrzennego Za-
gospodarowania Polskiej Akademii Nauk oraz dr hab. Tade-
usz Dyr., prof. Uniwersytetu Technologiczno-Humanistycz-
nego w Radomiu.

W referacie pt.:,Spoteczno-gospodarcze aspekty syste-
mu KDP w Polsce” p. Agata Pomykata odniosta sie do pro-
jektéw przewidzianych w krajowym programie budowy ko-
lei duzych predkosci z 2008 roku oraz przedstawita obecny
stan zaawansowania poszczegdlnych prac. Powotujac sie
na rozporzadzenia unijne nr 1315 z roku 2013 - dotyczace
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i 1316, doty-
czace ustanowienia instrumentu ,kaczac Europe’, wskazata
zasadnos¢ inwestycji w kontekscie miedzynarodowym roz-
woju sieci TEN-T oraz mozliwosci wsparcia finansowanego
CEF (ang. Connecting Europe Facility). Powstanie systemu
szybkich kolei w Polsce poprawi dostepnos$¢ transporto-
wa niemal dla potowy mieszkancéw kraju (18 min oséb).
Kluczowym punktem referatu byta prezentacja spodziewa-
nych efektéw po realizacji budowy kolei duzych predkosci.
W3réd wymienionych korzysci bezposrednich znalazly sie:
oszczednos$¢ czasu, poprawa bezpieczenstwa, zwiekszenie
niezawodnosci i komfortu podrézowania, a takze genero-
wanie miejsc pracy. Prelegentka podata przyktad inwestycji
rzedu 200 mIn USD w kolej TGV we Francji, ktéra stworzyta
3,5 tys. nowych stanowisk pracy. Efektami posrednimi bedg
wzrost mobilnosci, zmniejszenie kongestii na drogach
i wieksza przepustowos¢ systemu transportowego. Nato-
miast efekty indukowane, rozumiane jako najszersze ujecie
skutkéw oddziatywania na otoczenie, to przede wszystkim:
generowanie zmian urbanistycznych w sasiedztwie linii du-
zych predkosci i wartosci nieruchomosci, zmiana lokaliza-
¢ji przedsiebiorstw (otwieranie nowych filii), atrakcyjnosc
turystyczna regionow, korzysci srodowiskowe. Autorka
referatu podata przyktad hiszpanskich kolei AVE, ktérych
zapotrzebowanie na energie jest 0 20% mniejsze niz kolei
konwencjonalnych, a emisja gazéw 3-krotnie nizsza.
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Drugi referat pt. ,Popyt wewnetrzny i powigzania funk-
cjonalne jako przestanka ksztattowania sieci kolei duzych
predkosci w Polsce” wygtosit dr hab. Przemystaw Sleszynski.
W swoim wystapieniu prelegent skupit sie na szesciu za-
gadnieniach, ktérymi byty:

1) popytiefektywnos¢,

2) policentrycznosc systemu osadniczego i cigzenia grawi-
tacyjne,

) migracje wewnetrzne,

) dojazdy do pracy,

)

)

> W

5) prognozy demograficzne,

sprawnos¢ transportowo-osadnicza.

@)

Autor referatu wykazat, ze w uktadzie ponadlokalnym
popyt na transport ma wewnetrzny wymiar zwigzany za-
sadniczo z kreowaniem potaczen osrodkéw i obszaréw kon-
centracji aktywnosci spoteczno-gospodarczej oraz wymiar
zewnetrzny, obejmujgcy gtéwnie tranzyt i import. Turysty-
ka zagraniczna, migracje wahadtowe (do pracy i nauki),
a takze eksport, wptywaja zarbwno na popyt wewnetrzny,
jak i zewnetrzny. Natomiast zestawienie aktualnych (rze-
czywistych) warunkéw dostepnosci do potencjalnych moz-
liwosci w potaczeniach pomiedzy osrodkami osadniczymi,
wskazuje na efektywnos¢ transportowo-osadnicza. Nastep-
nie na bazie modeli teoretycznych sieci komunikacyjnych,
p. Sleszynski przedstawit dla uwarunkowan Polski wysoki
indeks policentrycznosci, wskazujac jednocze$nie na wyni-
kajace z tego korzysci: brak razacych dysproporcji, wieksza
szanse wystapienia synergii, nizsze koszty dziatalnosci, co
sprowadza sie do uzyskania wiekszej efektywnosci.

Kolejne uwarunkowania wplywajace na ksztattowanie
sieci komunikacyjnych, zwigzane zaréwno ze spadkiem li-
czebnodci, jak i przeptywem ludnosci (demografia, migracje
wewnetrzne i zewnetrzne, dojazdy do pracy) byly zaprezento-
wane na mapach pogladowych, obrazujacych cigzenia w skali
kraju oraz poszczegoélnych regionéw i subregionédw. W ostat-
niej dekadzie procesy osadnicze, jak wykazat autor, powoduja
silng dekoncentracje, suburbanizacje i eksurbanizacje. Przy
analizie dojazdéw do pracy zauwaza sie silng dominacje sto-
licy oraz wyrazng hierarchie w uktadzie: Warszawa - o$rodki
regionalne - osrodki subregionalne, zgodnie z ktéra zasieg
oddziatywania zauwazalnie maleje wraz ze spadkiem znacze-
nia w klasyfikacji administracyjno-osadniczej.

Ostatnia czes¢ wystapienia dotyczyta zbadania efek-
tywnosci transportowej, bedacej miara sprawnosci sys-
temu, rozumianej jako stosunek czasu rzeczywistego do
optymalnego, wykorzystanego do pokonania odlegtosci.
Na podstawie doswiadczenia z innych projektéw, miernik
efektywnosci dla zaktadanego w Polsce systemu kolei du-
zych predkosci przedstawiono wedtug stanu po 2030 roku.
Prezentacja kolorystycznie obrazowata sprawnos¢ czaso-
wo-przestrzenng kolejowego sytemu komunikacyjnego
w relacjach wzajemnych pomiedzy poszczegdInymi osrod-
kami regionalnymi oraz ich potaczen z Warszawa.

Trzeci referat pt. ,Efektywnos¢ kolei duzych predkosci”
w zastepstwie autora dr hab. Tadeusza Dyra wygtosit mgr inz.
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Jan Raczynski z Instytutu Kolejnictwa. Temat prezentacji do-
tyczyt efektywnosci finansowej i ekonomicznej systemu KDP,
rozpatrywanej z punktu widzenia zarzadcy infrastruktury,
przewoznika kolejowego oraz gospodarki krajowe;j.

Dla wybranych relacji obejmujacych linie Y (Warszawa
- +6dz - Poznan / Wroctaw) i CMK, przedstawione zostaty
wartosci wskaznikow ERR (ekonomiczna stopa zwrotu), B/C
(efektywna ewaluacja inwestycji) i ENPV (ekonomiczna war-
to$¢ biezaca projektu), ktére wskazujg z wyjatkiem potaczenia:
Katowice - granica panstwa, na generowanie korzysci ade-
kwatnie do zainwestowanego kapitatu. Analizy finansowe,
wykazaty nieefektywnos¢ kazdego z wariantu, co powoduje
koniecznos¢ wsparcia inwestycji z funduszy publicznych.

Z punktu widzenia przewoznika kolejowego, przeanalizo-
wano strukture kosztow bezposrednich i na przyktadzie zato-
zen dla hipotetycznej linii kolejowej, wykazano zmiany popytu
na przewozy oraz wartos¢ osigganych przychodéw jednostko-
wych i przychodéw ogdtem, w zaleznosci od zagwarantowania
odpowiednich parametréw przejazdu (duzej predkosci podré-
zy). Realna jest zatem nadwyzka finansowa dla przewoznika po
uruchomieniu systemu KDP i bedzie ona tym wyzsza, im wyz-
szg zapewni sie jako$¢ ustugi przewozowej.

We wnioskach koncowych stwierdzono m.in., ze koleje
duzych predkosci:

e s3istotnym czynnikiem poprawy konkurencyjnosci ko-
lei na rynku transportowym,

e gwarantuja korzysci nie tylko dla podréznych, ale réw-
niez wspierajg rozwdj panstw i regionéw,

e wplywajg na zréwnowazony rozwoj, przez wysoki po-
ziom bezpieczenstwa i relatywnie niski stopien nega-
tywnego oddziatywania na srodowisko naturalne,

o wykazuja wysoka efektywnos¢ ekonomiczng budowy, co
potwierdza celowos¢ realizacji tych inwestycji w Polsce.

Dotychczasowe, kilkuletnie juz doswiadczenia Insty-
tutu, w zakresie organizacji i prowadzenia seminariéw na-
ukowych, wskazujg na duze zainteresowanie odbiorcéw
przedstawianymi zagadnieniami i merytoryczng dyskusja.
W 2017 roku planowana jest kontynuacja spotkan semina-
ryjnych, ktorych reguta jest nieodptatny i otwarty dostep
dla wszystkich 0séb pragnacych poszerzy¢ swa wiedze.
Wszystkie szczegdty dotyczace harmonogramu i tematyki
omawianej w nowym roku, sa publikowane na stronie in-
ternetowej Instytutu Kolejnictwa (www.ikolej.pl).
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