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Streszczenie

W monografii zawarto charakterystyke wojewodztwa tédzkiego i opisano role kolei w procesie urbanizacji tego obszaru.
Opisano takze w ujeciu historycznym rozwdj spoteczno-gospodarczy regionu tédzkiego, jak réwniez zawarto rys historycz-
ny ksztattowania sie t6dzkiego Wezta Kolejowego. Scharakteryzowano istniejaca infrastrukture wezta i planowane inwesty-
cje. Omdwiono rozwdj kolejowych przewozéw miedzyregionalnych i regionalnych na obszarze wojewddztwa tédzkiego
wraz z uwarunkowaniami osadniczymi, technicznymi organizacyjnymi multimodalnosci w przewozach pasazerskich. Na-
stepne rozwazania dotyczyly L 6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej, m.in.: historii jej powstania, sieci potgczen, wykorzystywanego
taboru przewozowego, dziatar marketingowych i dotychczasowych wynikéw przewozowych. Na zakoriczenie scharaktery-
zowano role transportu szynowego w budowaniu kapitatu terytorialnego w warszawsko-t6dzkim obszarze funkcjonalnym,
a takze kierunki rozwoju tédzkiego Wezta Kolejowego w perspektywie dtugookresowe;j.
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Monografia jest efektem wspotpracy autordw, bedacych
uznanymi specjalistami w swoich dziedzinach, majacych
zréznicowane doswiadczenia praktyczne, ale tez rézne wizje
transportu kolejowego. Zagadnienia zawarte w niej sa przed-
stawione z réznych punktéw widzenia: inzyniera budow-
nictwa, inzyniera transportu, elektryka, geografa, urbanisty,
architekta, menedzera i specjalisty w dziedzinie marketingu.
W zespole autorskim sg specjalisci z Instytutu Kolejnictwa oraz
z renomowanych jednostek naukowych, takich jak Politechni-
ka todzka i Uniwersytet todzki. Sa takze eksperci z Biura Pla-

nowania Przestrzennego Wojewddztwa tddzkiego, praktycy
gospodarczy oraz dziatacze organizacji pozarzadowych.
Autorzy monografii postawili sobie takze cele meto-
dyczne, zaktadajac nie tylko wykorzystanie powszechnie
stosowanych metod badawczych, ale takze wypracowanie
nowych, lepiej dostosowanych do analizowanych zagad-
nien. Cele metodyczne realizowano w czesci empirycznej
poszczegolnych rozdziatéw, formutujac rézne wskazniki
lub modyfikujac istniejace w zaleznosci od potrzeb.
Monografia sktada sie z 14 rozdziatow.

Rozdzial 1. Wojewdédztwo todzkie - przeszios¢, teraz-
niejszos¢, przysztos¢

Przedstawiono rys historyczny wojewddztwa tédzkiego,
sytuacje spoteczno-gospodarczg, a takze wizje rozwoju.

Rozdziat 2. Kolej a procesy urbanizacji wojewédztwa
todzkiego

Rozdziat o charakterze historycznym, w ktérym opisano
rozwdéj miast do 1902 roku, w latach 1902-1939 i od roku
1939 do czaséw wspdtczesnych.

Rozdziat 3. Rola kolei w rozwoju spoteczno-gospodar-
czym regionu tédzkiego

Scharakteryzowano poczatki rozwoju gospodarcze-
go regionu tédzkiego, problematyke pokonywania barier
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transportowych, a takze wyzwania gospodarki przetomu
XX i XXI wieku.

Rozdziat 4. Rys historyczny ksztaltowania sie Lodzkie-
go Wezta Kolejowego

Dzisiejszy ukfad sieci kolejowej w wojewddztwie t6dz-
kim, ze wszystkimi jej mankamentami, jest wynikiem
dziewietnastowiecznych uwarunkowan historycznych. Na
obecny brak dogodnych powigzar komunikacyjnych to-
dzi z obszarami administracyjnie ku niej ciagzgcymi, w duzej
mierze wplywa réowniez fakt, ze obszar wyznaczony grani-
cami wojewddztwa nie rozwijat sie historycznie jako orga-
nizm jednolity gospodarczo i funkcjonalnie. Podejmowane
od zakonczenia pierwszej wojny swiatowej inwestycje, ma-
jace na celu konsolidacje wezta i uzupetnienie sieci kolejo-
wej w regionie, przyniosty czesciowy efekt, bowiem zawsze
byly ograniczane brakiem srodkéw finansowych, a w czesci
nie zostaty doprowadzone do konca. Obecnie prowadzone
i planowane w regionie inwestycje infrastrukturalne zmie-
rzajg w dwodch kierunkach: usuniecia najpowazniejszych
dysfunkgji sieci (tunel srednicowy w todzi, potaczenie Bet-
chatowa z Wieluniem) oraz podwyzszenia standardu tech-
nicznego istniejacych linii, co w pofaczeniu z poprawa or-
ganizacji ruchu moze przyczynic sie do podniesienia atrak-
cyjnosci komunikacji kolejowej.

Rozdziat 5. Rozwdj infrastruktury kolejowej w wezle
tédzkim - stan obecny i planowane inwestycje

Scharakteryzowano infrastrukture kolejowa na terenie
wojewoddztwa tédzkiego. Starano sie zarysowad procesy jej
degradacji i odnowy, jakie zachodzity od 1990 roku do chwili
obecnej. Naswietlono takze skutki eksploatacyjne tych pro-
cesow, ktére przektadaly sie (i nadal sie przekfadaja) na role
transportu kolejowego w gospodarce i w zyciu spotecznym
regionu. Przedstawiono takze juz skonkretyzowane plany
inwestycyjne dotyczace rozwoju infrastruktury kolejowej
w okresie finansowania Unii Europejskiej 2014-2020 oraz
prowadzone dziatania w tym zakresie.

Rozdziat 6. Rozwéj kolejowych przewozéw miedzyre-
gionalnych i regionalnych na obszarze wojewédztwa
todzkiego

Przedstawiono, jakim dtugookresowym zmianom pod-
legaty kolejowe przewozy pasazerskie w wojewddztwie
tédzkim. Wyodrebniono przy tym analize pofaczen mie-
dzyregionalnych oraz analize potaczen obstugujacych re-
gion. Zbiorczo potraktowano potfaczenia typowo regional-
ne i pofgczenia aglomeracyjne. Zidentyfikowano czynniki
wplywajace na ilos¢ i jakos¢ oferty przewozowej, tj. stan
infrastruktury i tabor przewozowy.

Rozdziat 7. Uwarunkowania osadnicze, techniczne i or-
ganizacyjne multimodalnosci w przewozach pasazer-
skich na obszarze wojewédztwa té6dzkiego

Osiagniecie wysokiego poziomu multimodalnosci jest
mozliwe w przypadku ztozonych systeméw komunikacyj-

nych o zaawansowanym stopniu zarzadzania. U podstaw
koncepcji multimodalnosci lezy zatozenie wykorzystywania
poszczegdlnych $rodkéw transportu w sposéb optymalny,
adekwatny do potrzeb i wiasciwosci. W wiekszosci przypad-
kéw oznacza to niekoniecznie publiczng wiasnos¢ przewoz-
nikéw, ale funkcjonowanie publicznego organizatora, ktéry
za pomoca réznych narzedzi bedzie zarzadzac systemem po-
faczen. Celem dziatania organizatora jest zapewnienie odpo-
wiednio atrakcyjnej siatki potaczen uzyskanej dzieki syner-
gii aktywnosci poszczegolnych przewoznikéw. W rozdziale
zanalizowano warunki i praktyczne mozliwosci zarzadzania
multimodalnoscia w regionie todzkim.

Rozdziat 8. Multimodalnos¢ w aglomeracji tédzkiej
w aspekcie funkcjonowania wezta multimodalnego
t6dz Fabryczna i tunelu $rednicowego

Scharakteryzowano uwarunkowania funkcjonalnosci
tédzkiego Wezta Kolejowego, ktérego staba strong jest
fakt, ze nie jest on obecnie dogodnym weztem przesiad-
kowym w ruchu pasazerskim. Przedstawiono koncepcje
dworca centralnego jako gtéwnego wezta multimodalnego
miasta, aglomeradcji i regionu. Jedna z wazniejszych inwe-
stycji jest budowa tunelu $rednicowego pomiedzy gtéw-
nymi dworcami w miescie, rozwdj sieci obstugiwanej przez
tédzka Kolej Aglomeracyjna, a w perspektywie budowa
kolei duzych predkosci,Y” w relacji: Warszawa — £6dz - Po-
znan / Wroctaw. W rozdziale poruszono takze zagadnienia
multimodalnosci w systemie kolej — komunikacja miejska
oraz projektowane rozwigzania techniczne stacji £6dz Fa-
bryczna i tunelu Srednicowego.

Rozdziatl 9. L 6dzka Kolej Aglomeracyjna - dotychczaso-
we wyniki i perspektywy rozwoju

Propozycje utworzenia systemu kolei aglomeracyjnej
w regionie tédzkim pojawity sie w trakcie analiz wykony-
wanych dla projektéw restrukturyzacji £édzkiego Wezta
Kolejowego. System potaczen kolejowych, faczy gtéwne
miasta regionu tédzkiego z jego stolica. Lédzka Kolej Aglo-
meracyjna jest pierwszym przewoznikiem w Polsce, ktéry
rozpoczat swojg dziatalnos$¢ przewozowa dysponujac cat-
kowicie nowoczesnym taborem — dostepnym dla oséb nie-
petnosprawnych i z ograniczong mobilnoscia, przyjaznym
dla srodowiska — o niskim wykorzystaniu energii i niskim
poziomie hatasu. W rozdziale opisano dziatania marketin-
gowe tKA, sie¢ pofgczen, a takze dotychczasowe efekty
funkcjonowania spofki i perspektywy jej dalszego rozwoju.

Rozdzial 10. Nowoczesne zasady organizacji przewo-
zow aglomeracyjnych w zastosowaniu do LKA

Kolejowe przewozy aglomeracyjne, niezaleznie od swo-
jej specyfiki, pozostaja istotnym elementem catego sys-
temu transportu kolejowego. Poza charakterystyka tego
segmentu rynku kolejowych przewozéw pasazerskich opi-
sano wspotczesne zasady ksztattowania tych przewozéw
i ich organizacji. Uksztattowane w ostatnich latach zasady
funkcjonowania transportu publicznego powodujg, ze
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przewozy te majg gtéwnie charakter socjalny, sg zatem re-
alizowane na zamoéwienie lokalnych, publicznych zarzadéw
transportu i finansowane s3 z ich budzetu. Pozostaja tym
samym strukturalnym elementem lokalnego transportu
publicznego, co wptywa na wielkos¢ i strukture zamawia-
nych przewozéw w powiazaniu z zadaniami stawianymi
innym srodkom transportu.

Rozdziat 11. tédzka Kolej Aglomeracyjna w opinii spo-
tecznej - dziatania marketingowe

Scharakteryzowano dwa lata dziatalnosci spotki £odz-
ka Kolej Aglomeracyjna na rynku przewozéw pasazer-
skich w aspekcie marketingu, tj. przyjetych zatozen i ich
realizacji. Skupiono sie przede wszystkim na analizie ob-
serwowalnych dziatann marketingowych i w nich dopatru-
je sie zrédta sukcesow spoétki. W rozdziale znajduje sie od-
niesienie do teorii marketingu oraz przyktady w ukfadzie
zgodnym z powszechnie stosowang w ustugach strategia
marketing-mix 5P.

Rozdziat 12. Przewozy towarowe w regionie t6dzkim -
stan obecny i warunki rozwoju

Wojewoddztwo tédzkie ma stosunkowo maty udziat
w masie tadunkéw przewozonych transportem kolejo-
wym w Polsce. Jest wiekszym importerem towaréw niz
eksporterem. Wynika to ze specyfiki gospodarczej regio-
nu, w ktérym nie ma duzych zaktadéw przemystu ,ciez-
kiego” i wydobywczego (nie liczac kopalni wegla brunat-
nego na potrzeby elektrowni w Befchatowie). Centralne
potozenie wojewddztwa tédzkiego sprawia, ze jest ono
miejscem, przez ktére przebiegaja najwazniejsze miedzy-
narodowe ciggi komunikacyjne zaréwno w kierunku pét-
noc-potudnie, jak i wschéd-zachéd. Takie potozenie spra-
wia, ze wojewddztwo moze oddziatywa¢ pod wzgledem
gospodarczym na obszar catego kraju. Dotyczy to przede
wszystkim dziatalno$ci magazynowo-dystrybucyjnej oraz
powiazania tej dziatalnosci z transportem intermodalnym.

W ostatnich latach mozna zaobserwowaé wzrost znacze-
nia tej gatezi transportu kolejowego w wojewodztwie
tédzkim, czego przejawem sa nowe lokalizacje terminali
intermodalnych.

Rozdziat 13. Rola transportu szynowego w budowaniu
kapitatu terytorialnego w warszawsko-tédzkim obsza-
rze funkcjonalnym (WLOF)

Terytorialne podejscie do rozwoju spoteczno-gospo-
darczego oznacza odejscie od myslenia o interwenc;ji
publicznej w ramach formalnych, administracyjnych po-
dziatéw kraju. Sprowadza sie do interwencji w obszarach
funkcjonalnych wyznaczanych przez intensywne relacje
gospodarcze i spoteczne. Takim przyktadem jest Warszaw-
sko-tédzki Obszar Funkcjonalny, w ktérym todzki Wezet
Kolejowy wraz z Warszawskim Weztem Kolejowym tworza
podstawy ksztattowania sie intensywnych relacji funkcjo-
nalnych. Opisana w rozdziale zintegrowana strategia roz-
woju tego obszaru jest przyktadem terytorialno-funkcjo-
nalnego podejscia do dyskontowania i rozwoju kapitatu
terytorialnego. Uwage skierowano gtéwnie na pokazanie
zwigzkéw miedzy systemem transportu, a systemem osad-
niczym i rozwojem kapitatu terytorialnego.

Rozdziat 14. Kierunki rozwoju Lédzkiego Wezta Kolejo-
wego w perspektywie dlugookresowej

Opisano stan sieci kolejowej na terenie wojewddztwa
tédzkiego po realizacji inwestycji z perspektywy 2014-2020.
Zidentyfikowano braki w sieci kolejowej na terenie woje-
wodztwa tédzkiego, a takze wskazano je w odniesieniu do
potaczen z innymi wojewddztwami. Omoéwiono rozwdj sieci
TEN-T oraz propozycje inwestycji infrastrukturalnych w per-
spektywie do 2030 roku.

Pomimo, ze monografia omawia rozwdj transportu ko-
lejowego tylko na terenie tédzkiego Wezta Kolejowego,
to jednak przyczynia sie do poszerzenia wiedzy na temat
ksztattowania nowoczesnych systeméw transportowych.

Informacje opracowano na podstawie monografii pt. ,£6dzki Wezet Kolejowy — stan obecny i perspektywy rozwoju” Monografia
pod redakcjq Andrzeja Massela, Wydawnictwo Instytutu Kolejnictwa, 2016.
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