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Informacje o wydarzeniach

Udziat Instytutu Kolejnictwa w VI Miedzynarodowej Konferencji Naukowej
»Transport 2018”

Informacje opracowata Magdalena GARLIKOWSKA'

Streszczenie

Informacja dotyczy VI konferencji ,Transport 2018 — Nowe rozwigzania techniczne, organizacyjne i informatyczne w transporcie’,
zorganizowanej w dniach 19-21 wrzesnia 2018 r. w Kazimierzu Dolnym przez Wydziat Transportu i Informatyki Wyzszej Szkoty
Ekonomii i Innowacji (WSEI) w Lublinie. W informacji przedstawiono tematyke konferencji oraz streszczenie wystgpienia przed-
stawiciela Instytutu Kolejnictwa na temat roli i znaczenia oceny ryzyka w transporcie kolejowym.

Stowa kluczowe: konferencja, transport, analiza ryzyka

1. Przebieg konferencji

W dniach 19-21 wrzesnia 2018 r. odbyta sie w Kazimie-
rzu Dolnym VI konferencja ,Transport 2018 — Nowe rozwig-
zania techniczne, organizacyjne i informatyczne w trans-
porcie” zorganizowana przez Wydziat Transportu i Informa-
tyki Wyzszej Szkoty Ekonomii i Innowacji w Lublinie (WSEI).
Wspotorganizatorami konferencji byty trzy instytucje:

1. Polska Akademia Nauk, Oddziat w Lublinie;

2. Polskie Naukowo-Techniczne Towarzystwo Eksploata-
cyjne w Warszawie;

3. Przemystowy Instytut Motoryzacji w Warszawie.

Celem corocznej konferencji, byta wymiana doswiad-
czen badawczych i eksploatacyjnych w zakresie transpor-
tu drogowego, kolejowego, lotniczego i morskiego, jego
organizacji, bezpieczenstwa, nowoczesnych technologii
z wykorzystaniem informatyki, a takze integracja srodowisk
naukowych i firm oraz zagadnienia dydaktyczne zwigzane
z transportem.

Konferencje podzielono na 4 sesje plenarne oraz se-
sje posterowa, odbywajace sie podczas trzech dni obrad.
Otwarcia konferencji dokonali: prof. Andrzej Niewczas -
Przewodniczacy Komitetu Naukowego Konferencji, prof.
Mirostaw Jarosz — JM Rektor WSEI, dr inz. Robert Pietrzyk
- Dziekan Wydziatu Transportu i Informatyki oraz dr Ewa
Debicka — Zastepca Dyrektora Instytutu Transportu Samo-
chodowego w Warszawie. Na sesjach plenarnych omawia-
no nastepujaca tematyke:

o eksploatacja i diagnostyka srodkéw oraz infrastruktury
transportu,

organizacja i technika transportu,

bezpieczenstwo w transporcie,

zastosowania systemow informatycznych w transporcie,
problemy dydaktyczne w transporcie.

2. Udziat Instytutu Kolejnictwa

W drugiej sesji plenarnej udziat wzieta dr Magdalena
Garlikowska z Osrodka Oceny Bezpieczenstwa Instytutu
Kolejnictwa, przedstawiajac prezentacje pt.: ,Rola i znacze-
nie oceny ryzyka w transporcie kolejowym” (rys. 1).
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Rys. 1. Tytutowa strona prezentacji przedstawiciela Instytutu Kolejnictwa
na konferencji,Transport 2018” [opracowanie wiasne]

Konferencia TRANSPORT 2018
Kaziméerz Dony. 18-21.00.2018 r.

! Dr; Instytut Kolejnictwa, O$rodek Oceny Bezpieczeristwa; e-mail: mgarlikowska@ikolej.pl.

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 159 (2018)



Informacje o wydarzeniach

45

W wystgpieniu, prelegentka omoéwita zagadnienia oceny
ryzyka w transporcie kolejowym, ktore w ostatnich latach maja
coraz wieksze znaczenie. Wskazata na przepisy unijne, zobowia-
Zujace panstwa cztonkowskie do prowadzenia wyceny i oceny
ryzyka w celu podniesienia poziomu bezpieczeristwa systemu
kolejowego. W szczegdlnosci zwrdcita uwage na:

1. Dyrektywe 2004/49/WE o bezpieczenstwie kolei [2], ktdra
wprowadzita takie pojecia jak: zarzadzanie bezpieczen-
stwem, zarzadzanie ryzykiem, analiza ryzyka w branzy
kolejowej oraz podejscie systemowe do tego zagadnie-
nia. Okazato sie to konieczne m.in. ze wzgledu na coraz to
nowe, niezwykle ztozone technologie, wzrost predkosci
pociggéw oraz duza liczbe przewoznikdw kolejowych.

2. Rozporzadzenie nr 402/2013 w sprawie wspdlnej me-
tody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka [4], ktére wprowadzito obowiagzek analizy ryzyka
w przypadku wprowadzania zmian do systemu kolejo-
wego. Podmiot odpowiedzialny za wprowadzanie takiej
zmiany jest zobowigzany do dokonywania wstepnej
oceny potencjalnego wptywu zmiany na bezpieczen-
stwo systemu kolejowego. Jedli zmiana ma wplyw na
bezpieczenstwo, nalezy ocenic jej znaczenie na podsta-
wie profesjonalnego osadu oraz kryteriéw okreslonych
W rozporzadzeniu.

3. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 w sprawie
wspoélnej metody oceny bezpieczeristwa w odniesieniu
do monitorowania [3], ktére reguluje aspekty zwigzane
z prowadzeniem ruchu i systemami bezpieczenstwa.
Zagadnienia te wymagaja dokonywania analizy ryzy-
ka, zarbwno wtasnego, jak i wynikajacego z dziatalnosci
wspdlnej oraz przekazywania pomiedzy niezaleznymi
podmiotami branzy kolejowej — zarzadcami infrastruk-
tury i przewoznikami informacji o zagrozeniach.

Prelegentka omdwita rowniez istote oceny ryzyka, jej
etapy oraz celowos¢ przeprowadzania. Zwrdécita uwage na
fakt, ze ocena ryzyka moze by¢ dokonywana przy realizacji
zaréwno duzych, ztozonych projektow, np. wezty kolejowe,
jak i wprowadzaniu do systemu kolejowego wiekszych lub
mniejszych zmian. Nawet w przypadku matej zmiany, po-
zornie nieistotnej dla bezpieczenstwa systemu kolejowego,
warto przeprowadzi¢ taka analize i oceni¢ ryzyko. W trak-
cie analizy przez zespét oceniajacy, okazato sie bowiem, ze
taka zmiana jest jednak istotna.

Jako przyktad celowosci zastosowania wyceny i oceny
ryzyka, mozna podac btad w projekcie modernizacji linii
kolejowej, polegajacy na braku koordynacji czasowej. Roz-
poczecie robdét przy budowie obiektu inzynieryjnego po
zakonczeniu budowy nawierzchni kolejowej, moze dopro-
wadzi¢ do koniecznosci rozebrania nowo potozonego toru.

Przesuniecie czasowe w finansowaniu takiej inwestycji
nie musi sta¢ w sprzecznosci z kolejnoscig robét, mimo to
zdarza sie, ze kolejnos¢ ta nie jest zachowana. Nie miatoby
to miejsca, gdyby w takim przypadku zastosowano jedng
z metod oceny ryzyka, np. HAZOP [1].

W podsumowaniu, prelegentka podkreslita koniecznos¢
przeprowadzania analizy ryzyka w celu jego zmniejszania,
zwiaszcza w przypadku zmian wprowadzanych do systemu
kolejowego za pomoca réznych metod, akceptowanych
w branzy kolejowej. Do tych metod mozna zaliczy¢: listy
kontrolne, analize awaryjnosci, metode tworczego rozwia-
zywania problemoéw - burze mézgoéw, przydatng m.in. przy
wdrazaniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub sys-
temu jakosci, metode SWIFT (What - If? Co - gdy?), metode
drzewa FTA (Fault Tree Analysis — Analiza drzewa btedéw)
i ETA (Analiza drzewa zdarzeni), metode matrycowa jakoscio-
wego oszacowania ryzyka PHA — Wstepna Analiza Zagro-
zen, analize HAZOP (Hazard and Operability Study — Analiza
zagrozen i zdolnosci operacyjnych) oraz metode FMEA (Failu-
re Mode and Effect Analysis) — najbardziej rozpowszechnio-
na metode wyceny ryzyka w sektorze kolejowym.

W konicowej czesci wystgpienia autorka podzielifa sie
doswiadczeniami Instytutu Kolejnictwa jako akredytowa-
nej przez PCA jednostki inspekcyjnej (AK 029) w zakresie
adekwatnosci stosowania wspolnej metody oceny bezpie-
czenstwa do wyceny i oceny ryzyka.
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