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Krajowe Plany Wdrozenia TSI PRM wybranych kolei europejskich
— koleje niemieckie

Janusz POLINSKI'

Streszczenie

W artykule scharakteryzowano niemiecki Krajowy Plan Wdrozenia technicznej specyfikacji interoperacyjnosci PRM. Przed-
stawiono informacje, uzyskane na podstawie danych ze spisu Federalnego Urzedu Statystycznego (Destatis) przeprowadzo-
nego w 2013 roku, dotyczace populacji 0séb niepetnosprawnych w Niemczech. Opisano istniejacy stan infrastruktury kolei
niemieckich oraz taboru przewozowego wykorzystywanego w ruchu dalekobieznym i lokalnym. W planie dziatarh wskazano
zakres przewidywanych prac poprawy dostepnosci stacji pasazerskich oraz taboru przewozowego. Odrebny rozdziat dotyczy
niemieckich zasad finansowania prac nad poprawg dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych w transporcie kolejowym.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, dostepnos¢, niepetnosprawny

1. Wprowadzenie

Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 1300/2014 [1],
panstwa cztonkowskie UE miaty obowigzek sporzadzenia do
1 stycznia 2017 roku krajowych planéw wdrozenia specyfi-
kacji interoperacyjnosci, odnoszacych sie do dostepnosci
kolei dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych. Dokumenty te powinny zawierac
podejmowane dziatania w celu stopniowego eliminowania
stwierdzonych barier w zakresie dostepnosci. Plany te po-
winny opierac¢ sie na istniejacych planach krajowych, wy-
kazach majatku lub na wszelkich, istotnych i wiarygodnych
zrédtach informacji. Zakres i tempo wdrazania planéw krajo-
wych zalezy od decyzji w poszczegdlnych panstwach.

W mysl tego rozporzadzenia, krajowe plany wdrozenia
obejmuja okres co najmniej dziesieciu lat i musza by¢ re-
gularnie aktualizowane, przynajmniej co piec lat. Jednocze-
$nie te dokumenty musza zawierac strategie, w tym zasade
ustalania priorytetéw, okresdlajaca kryteria i priorytety dla
stacji pasazerskich i jednostek taboru przewozowego, kté-
re maja byc¢ przeznaczone do odnowienia lub modernizacji.
Strategie te nalezy opracowac we wspotpracy z zarzadcami
infrastruktury, zarzadcami stacji pasazerskich, przedsiebior-
stwami kolejowymi, a w razie potrzeby, z innymi wtadza-
mi lokalnymi (w tym z lokalnymi organami ds. transportu).
Podczas opracowywania planéw jest wskazane przepro-
wadzenie konsultacji ze stowarzyszeniami zrzeszajacymi
osoby niepetnosprawne i osoby o ograniczonych mozli-
wosciach ruchowych. Rozporzadzenie okresla takze zakres

merytoryczny dokumentu, w sktad ktérego powinny wcho-

dzi¢ m.in. nastepujace informacje:

e 0golne dane dotyczace oséb niepetnosprawnych i ewo-
lucji ich potrzeb w zakresie mobilnosci,
kontekst prawny,
zastosowana metodyka, w tym konsultacje ze stowarzy-
szeniami 0séb niepetnosprawnych,

e ocena stanu dostosowania posiadanego majatku (sta-
cje pasazerskie, tabor przewozowy, przepisy ruchowe),

e strategia stopniowego osiggania petnej dostepnosci
stacji pasazerskich i taboru przewozowego,

e wymagane srodki techniczne i operacyjne,

e finansowanie przedsiewziec.

Niniejszy artykut rozpoczyna cykl przegladu Krajowych
Planéw Wdrozenia TSI PRM kolei europejskich i bedzie do-
tyczyt dostepnosci pasazerskiego transportu kolejowego
w Niemczech. Polski KPW TSI PRM zostat szczegétowo omo-
wiony w artykule zamieszczonym w [8].

2. Osoby niepetnosprawne w Niemczech

Informacje dotyczace populacji oséb niepetnospraw-
nych w Niemczech zaczerpnieto ze spisu Federalnego Urze-
du Statystycznego (Destatis) z 2013 roku. Wynika z niego,
ze wsréd oséb zameldowanych na terenie Niemiec znajdu-
je sie 10,2 miliona oséb z orzeczonga niepetnosprawnoscia.
Wiekszos¢ z nich, tj. okoto 7,5 miliona, to sg osoby powaznie
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uposledzone, natomiast 2,7 miliona oséb zyje z mniej po-
wazng niepetnosprawnoscia. Poprzedni spis byt przepro-
wadzony w 2009 roku. W poréwnaniu z 2009 rokiem, liczba
0s6b niepetnosprawnych wzrosta o 7%, tj. 0 673 tys. 0sob.
Wedtug danych Federalnego Urzedu Statystycznego (FUS),
ponad 54% wszystkich oséb o znacznym stopniu niepet-
nosprawnosci, to osoby w wieku 65 lat lub starsze, grupa
wiekowa od 26 do 64 lat stanowi okoto 42% [11]. Wedtug
przewidywan FUS, w ciggu najblizszych lat w wyniku zmian
demograficznych, udziat oséb starszych i oséb o ograniczo-
nej sprawnosci ruchowej w ogolnej liczbie ludnosci, bedzie
systematycznie wzrastat.

Analizujac strukture niepetnosprawnosci w Niemczech
nalezy stwierdzi¢, ze najczestsza przyczyna niepetnospraw-
nosci sa uposledzenia fizyczne wynoszace 62%, z czego:
25% osob cierpi na zaburzenia narzadéw wewnetrznych
lub uktadu narzadowego, 13% na ograniczenia czynnoscio-
we ramion lub ndg, a 12% na schorzenia kregostupa lub tu-
towia. W 5% przypadkéw wystepuje Slepota lub uposledze-
nie wzroku, natomiast w 4% przypadkéw — utrata stuchu,
réownowagi lub uposledzenie mowy. Niepetnosprawnos¢
psychiczna i umystowa stanowig facznie 11% przypadkow,
z czego 9%, to zaburzenia mézgu. Dla pozostatych oséb
(18%) rodzaj niepetnosprawnosci nie zostat w statystyce
szczeg6towo wyjasniony [10].

Dla os6b dotknietych r6znorodnymi niepetnosprawno-
$ciami, brak dostepnosci oznacza utrate uczestnictwa w zy-
ciu spotecznym. Wedtug badania zleconego przez BMWi?,
az 48% oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
podrézowatoby czesciej, korzystajac z dodatkowych ofert
transportowych bez barier. W rezultacie, np. tylko branza tu-
rystyczna w Niemczech traci rocznie okoto 2,3 mld euro [7].
Badanie UE, przeprowadzone w 2014 r. przez Uniwersytet
Surrey wykazato, ze do 2020 r. liczba podrézy oséb o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej w UE wzro$nie do 862 min
podrézy rocznie [2].

3. Istniejacy stan infrastruktury transportu
kolejowego w Niemczech

Obecnie dtugos¢ uzytkowanej sieci kolejowej w Niem-
czech wynosi 33 332 km [3] i jest najwieksza w Europie. Na
kolejach niemieckich w eksploatacji znajduje sie 59303 stacji
pasazerskich, wyposazonych tagcznie w 10 348 peronéw, z kté-
rych 5024 na nawierzchni ma elementy dotykowe przezna-
czone dla os6b niewidomych i stabowidzacych. Na kolejach
niemieckich istnieje kilku operatoréw stacji pasazerskich.

Obecnie najwiekszym operatorem stacji pasazerskich
w Niemczech jest spétka DB Station&Service AG [1]. Zarza-

dza ona 5400 stacjami pasazerskimi. Zatrzymuja sie na nich
pociagi 115 licencjonowanych przewoznikéw, ktérzy prze-
woza w ciggu doby okoto 17 milionéw podréznych. Na eks-
ploatowanych przez spétke stacjach pasazerskich znajdu-
je sie okoto 9300 peronéw (jedno- i dwukrawedziowych),
z ktérych na 4700 peronach umieszczono na nawierzchni
elementy dotykowe dla os6b niewidomych i stabowidza-
cych®. Na 3061 stacjach pasazerskich znajduja sie perony
o wysokosciach: 550, 760 lub 960 mm, bedace standardem
okreslonym w TSI PRM. Spotka DB Station&Service AG ob-
stuguje 2200 wind i 1000 schodéw ruchomych. W eksplo-
atacji znajduje sie 2019 przejs¢ podziemnych, stanowigcych
elementy tras wolnych od przeszkéd, a takze 261 ktadek
nad torami. Na okoto 4000 stacji istnieje mozliwo$¢ bez-
posredniego dojscia z przystankéw komunikacji miejskiej
bez potrzeby korzystania ze schodéw, wind lub pochylni,
poniewaz przystanki komunikacji miejskiej znajduja sie na
tym samym poziomie co perony.

Na stacjach pasazerskich obstugiwanych przez innych
operatoréw stacji pasazerskich, na okoto 75% obiektow istnie-
je bezposredni dostep z przestrzeni publicznej, pozbawiony
barier dla 0s6b niepetnosprawnych. Na okoto 50% peronéw
niebedacych w gestii federalnych operatoréw znajduja sie
dotykowe elementy ostrzegawcze i prowadzace, przeznaczo-
ne dla oséb niewidomych i stabowidzacych. Informacja dy-
namiczna na wyswietlaczach znajduje sie na 6394 peronach,
natomiast wiaty chronigce podréznych przed zmiennymi wa-
runkami atmosferycznymi — na 8986 peronach.

W celu osiagniecia wysokiego stopnia dostepnosci
do pociggéw stosowane sa zalecenia zawarte w TSI PRM,
uwzgledniane zaréwno w projektach zamoéwien publicz-
nych na kolejowy tabor przewozowy, jak rowniez podczas
projektowania nowych rozwigzan taborowych. Warto za-
znaczy¢, ze obecnie w trakcie odnawiania lub modernizacji
istniejacej infrastruktury stacji pasazerskich, poprawa do-
stepnosci dotyczy Srednio 100 obiektéw rocznie. Obejmuje
to réwniez rozbudowe, wciaz istniejgcych na kolejowej sie-
ci Niemiec, prawie 4000 (okoto 41%) peronéw o wysokosci
ponizej 380 mm.

W Niemczech wykorzystuje sie dwa rozwigzania tech-
niczne zapewniajace dostep z peronu do pociggu. S nimi
urzadzenia w pociagach (rys. 1) i urzadzenia na peronach
(rys. 2). Informacje o obiektach i wyposazeniu stacji pasa-
zerskich DB AG (w tym takze wysokosciach peronéw i po-
tozeniu stopni w taborze przewozowym), mozna znalez¢
w ,Raporcie o stanie i rozwoju infrastruktury (1ZB).

Umowy o $wiadczenie ustug i ich finansowaniu s3 za-
warte w dokumencie LUFV, natomiast informacje o ustu-
gach swiadczonych dla wielu stacji mozna uzyska¢ na
stronie internetowej dotyczacej stacji pasazerskich kolei
niemieckich: http://www.bahnhof.de.

2 BMWi — niem. Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie (Federalne Ministerstwo Gospodarki i Energii).

3 Dane liczbowe na temat infrastruktury przytoczono wedtug [6].

#Wedtug danych DB Themendienst - Services, prowadzacego dla Deutsche Bahn ustugi dla 0s6b niepetnosprawnych.
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Rys. 1. Uchylna pochylnia wagonu utatwiajaca pokonanie bariery peron -
pojazd na linii lokalnej [5]

Rys. 2. Podnosnik peronowy z napedem recznym ufatwiajacy wejscie do
pociagu [4]

4. Istniejacy stan taboru przewozowego kolei
niemieckich

W czesci dotyczacej taboru pasazerskiego, niemiecki
KPW TSI PRM przedstawia problematyke w odniesieniu do
komunikacji dalekobieznej i lokalnej. Stwierdza sie przy
tym, ze dostepnos¢ w duzym stopniu dotyczy zmoderni-
zowanego taboru przewozowego oraz taboru nowego.
W czesci dokumentu dotyczacego taboru przewozowego
wprowadzono pojecie ,pojazdu czesciowo bez barier’, co
dotyczy eksploatowanego taboru, dla ktérego przestrzen
dostepna dla oséb niepetnosprawnych zaprojektowano
i wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w TSI PRM
w trakcie modernizacji. Niemiecki KPW TSI PRM rozpatruje
kolejowy tabor przewozowy w podziale na komunikacje
dalekobiezng i lokalna.

4.1. Komunikacja dalekobiezna

Opis obecnej sytuacji oparto na danych z 2015 roku. Na
ich podstawie stwierdzono, ze w ruchu dalekobieznym oko-
to 20% pojazddw jest catkowicie pozbawionych barier zgod-
nie z TSI ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie”
W odniesieniu do pociggdéw duzych predkosci stwierdza sie
dostosowanie do wytycznych TSI okoto 80% sktadéw, nato-
miast w ruchu IC ponad 40% pociagéw jest czesciowo po-
zbawionych barier, a 33% wagonéw jest niedostepne dla
0s6b niepetnosprawnych. W tablicy 1 zamieszczono infor-
macje dotyczace dostosowania taboru przewozowego wy-
korzystywanego w ruchu dalekobieznym [6].

Tablica 1

Dostepnosc taboru przewozowego wykorzystywanego w ruchu dalekobieznym (stan na 31.12.2015r.) [6]

ek mafercls Liczba Nowe pojazdy wykonane | Zmodernizowane pojazdy Pojazdy czesciowo
pojazdéw zgodnie z TSI PRM zgodnie z TSI PRM dostepne
Zespoty trakcyjne
ICE1 59 59
ICE2 44 44
ICE 3 (BR 403/406) 64 64
ICE 3 (BR407) 12 12
ICET (BR411/415) 67 67
ICETD (BR 605) 19 19
ICE MET 2 2
tacznie 267 12 44 211
Wagony

'zmle!scaml dla wozkéw 309 292 87
inwalidzkich
!oez miejsc dla wézkéw 549 549
inwalidzkich
Pez miejsc na wozki 5635
inwalidzkie
IC-Dostosowane 100 100

tacznie 1521 100 222 636

5 Wagony niedostosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych (z barierami dostepnosci).
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4.2. Komunikacja lokalna

Te czes¢ artykutu oparto na danych z 2015 roku. Zgodnie
z nimi, 60—70% pojazdoéw wyposazono w urzadzenia wspo-
magajace wsiadanie do pojazdu, toalety dostepne dla oséb
na woézkach inwalidzkich oraz cyfrowe systemy informacyj-
ne (wyswietlacze). Sposréd wszystkich pojazdéw transportu
publicznego, 7% jest bez barier (petna dostepnos¢ zgodnie
z wymaganiami TSI PRM), 42% jest w wiekszosci bez barier,
a 19% spetnia tylko niektére wymagania TSI PRM.

W lokalnym, kolejowym transporcie pasazerskim ustugi
transportowe s zazwyczaj przyznawane w drodze konkur-
su. W zaproszeniu do sktadania ofert okresla sie wymagania
dotyczace Swiadczonych ustug, w tym réwniez dotyczacych
wyposazenia taboru przewozowego. Warto zaznaczy¢, ze
modernizowanie taboru przewozowego przed wejsciem
w zycie TSI PRM przeprowadzano na podstawie wymagan
okreslonych przez rézne stowarzyszenia osob niepetno-
sprawnych. Stad tez czes¢ taboru przewozowego, wczesniej
dostosowanego dla 0séb niepetnosprawnych, ma znacznie
wieksze toalety, niz wynika to z obowigzujacego TSI PRM.

5. Kryteria przyjete w strategii

W codziennie rosnacej i odnotowywanej mobilnosci
w Niemczech, zwiekszenie dostepnosci ma ogromne zna-
czenie dla roli transportu kolejowego w przewozach osoéb.
Wptywa nie tylko na jakos¢ i prostote podrézy, ale takze na
pozycje rynkowa przedsiebiorstw kolejowych i operatoréw
infrastruktury, co odzwierciedla sie w ich wynikach ekono-
micznych.

5.1. Infrastruktura pasazerska

W celu jak najwczesniejszego stworzenia oferty ruchu
bez barier dla wszystkich podréznych, nalezy priorytetowo
traktowa¢ obiekty zwiazane z duzymi potokami podréz-
nych. Zgodnie z TSI PRM (decyzja 2008/164/UE) oraz z roz-
porzadzeniem (UE) nr 1300/2014 w zataczniku B, okres$lo-
no tymczasowaq zasade ustalania priorytetéw dotyczacych
modernizowanych/odnawianych stacji pasazerskich. Zgod-
nie z nig, istniejace stacje obstugujace nie wiecej niz 1000
pasazeréw dziennie, nie musza by¢ wyposazone w podno-
$niki lub podjazdy. W Niemczech, do tej grupy nalezy 33%
stacji pasazerskich. Pomimo tego, podczas modernizacji
(np. peronéw), stacje beda wyposazane w podnosniki /
podjazdy, co wptynie na wzrost dostepnosci transportu
kolejowego. Umozliwi to zwiekszenie o 14% liczby podréz-
nych korzystajacych z tych stacji. Jest to element strategii
inwestycyjnej, ukierunkowanej na zapewnienie maksymal-
nych korzysci dla klienta.

Obecnie, corocznie odnawia sie lub modernizuje oko-
to 100 perondéw na stacjach pasazerskich, wprowadzajac
srodki majace na celu poprawe dostepnosci. Ten poziom
powinien by¢ utrzymany przynajmniej w okresie obowia-
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zywania obecnego planu realizacji (plan do 2020 roku),
w zaleznosci od dostepnosci odpowiednich srodkow finan-
sowych. Z grupy corocznie modernizowanych perondw,
okoto 40 z nich znajduje sie na stacjach obstugujacych duze
potoki podréznych. Przy takim tempie, perony na tych sta-
cjach beda catkowicie pozbawione barier w ciggu okoto 15
lat. W ten sposdb osiggnie sie mozliwie najlepszy stosunek
kosztow do korzysci ze zrealizowanych inwestycji.

Najwiekszy operator stacji pasazerskich w Niemczech
(DB Station&Service AG), realizuje program budowy, reno-
wagji i przebudowy okoto 5400 stacji pasazerskich. Opie-
ra sie on na strategii inwestycyjnej nazywanej,zarzadzanie
infrastruktura stacji pasazerskich”. Zgodnie z nig, przy wzro-
Scie liczby pasazerdéw, urzadzenia na stacjach pasazerskich
s3 odnawiane woéwczas, kiedy wykorzystywana jest ich
maksymalna wydajnos¢ i zbliza sie termin zachowania pet-
nej trwatosci eksploatacyjnej. Fundusze federalne przezna-
czone na ten cel s okreslone w umowach LuFV.

Odpowiednie specyfikacje, dotyczace planowania od-
nowy lub przebudowy stacji pasazerskich, sg uregulowane
w dokumencie nr 813 DB Station&Service AG, ktory zawie-
ra wszystkie wymagania TSI PRM. Dokument jest integralng
czescig zarbwno umow o planowaniu stacji, jak i umoéw na
roboty budowlane. Dzieki temu zmodernizowane lub po-
nownie wyposazane stacje pasazerskie maja infrastrukture
zgodna z TSI PRM, a wiec pozbawiong barier dla oséb nie-
petnosprawnych i 0séb o ograniczonych mozliwosciach po-
ruszania sie. Juz w trakcie realizacji zadania sprawdza sie, ja-
kie srodki sg konieczne do zapewnienia petnej dostepnosci.
W celu usprawnienia procesu inwestycji zapewniajgcych pet-
na dostepnos¢ infrastruktury, opracowano znormalizowane
rozwigzania uwzgledniajace TSI PRM, ktére stosuje sie juz na
etapie projektowania inwestycji.

W zakresie ruchu lokalnego, obstugiwanego na stacjach
pasazerskich potozonych na krajowych liniach kolejowych,
tworzenie dostepnosci jest traktowane szerzej i sprowa-
dza sie do bezbarierowego rozwoju weztéw przesiadko-
wych, z ktérych korzystaja przewoznicy réznych rodzajow
transportu.

5.2.Tabor przewozowy

W przewozach dalekobieznych, program kolei nie-
mieckich dotyczy zapewnienia dostepnosci pociagéw za-
réwno w dziataniach modernizacyjnych, jak i w projektach
dotyczacych zakupu pojazdéw. Wszystkie nowe pojazdy,
ktére maja by¢ zakupione, s3 wyposazone w urzadzenia
wspomagajace wsiadanie, akustyczne sygnaty wykrywania
drzwi oraz lepsza informacje dla pasazeréw; w przypadku
pasazeréw z uposledzeniem wzroku urzadzenia te zostaty
znacznie ulepszone dzieki systemowi prowadzenia dotyko-
wego. Takie udogodnienia zostaty juz wdrozone, np. w po-
ciggach ICE 3 serii 407, ICE 4 i Intercity 2.

W pozostatych rodzajach przewozéw, wymagania doty-
czace dostepnosci sa wiaczone do koncepcji pociaggéw dla
okreslonego rodzaju ruchu. Koncepcje pojazddw opieraja sie
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na wymaganiach dostawcéw ustug. Na liniach lokalnych,
z duza liczba niskich perondw, stale rosnie liczba pojazdow
niskopodwoziowych, wyposazonych w rézne urzadzenia za-
pewniajace, np. wjazd wézkéw inwalidzkich (rys. 1).
Niemiecki Krajowy Plan Wdrozenia TSI PRM zaktada, ze
do 2020 roku bedzie uzytkowanych 314 pociaggow ICE roz-
nych typéw, z czego 25% — to pociggi nowe, 35% — to pocia-
gi dostepne po modernizacji, 40% — to pociagi czesciowo
dostepne dla oséb niepetnosprawnych. W odniesieniu do
wagonoéw pasazerskich, w dyspozycji DB AG, bedzie 1171
pojazdow, z czego 30% bedzie stanowit tabor nowy, 19%
—tabor zmodernizowany, 47% — tabor cze$ciowo dostepny
i 4% tabor niedostepny dla os6b niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych [3]. Wedtug da-
nych z31.12.2015 roku [6], w niemieckim planie wdrozenia
TSI PRM, w ruchu lokalnym w eksploatacji znajdowato sie
8459 pojazddw pasazerskichS, z czego:
e 566 nowych pojazdow,
e 1533 wagony w duzej mierze bez barier, z zamoéwien
publicznych przed TSI PRM,
e 1995 wagondw w duzej mierze bez barier po przepro-
wadzonej modernizacji,
e 1619 wagonoéw czesciowo bez barier — wagony odpo-
wiednie dla uzytkownikéw wézkéw inwalidzkich (wjazd
i wyjazd),
e 2746 wagondéw niedostepnych dla oséb niepetno-
sprawnych.

5.3. Styk infrastruktura - pociag

Wspomniany dokument wskazuje na koniecznos¢
wspdélnych dziatan operatoréw stacji pasazerskich i prze-
woznikéw, sprowadzajacych sie do wykorzystywania zhar-
monizowanych wysokosci peronéw na trasie ruchu lokal-
nego, a w razie potrzeby, bardziej zréznicowanych wysoko-
$ci peronéw na stacjach przesiadkowych (wysokie perony
dla pociggéw dalekobieznych i niskie dla ruchu lokalnego
obstugiwanego taborem niskopodwoziowym). Przyjeto, ze
poza liniami lokalnymi, nowe perony i perony modernizo-
wane beda miaty wysokos¢ 760 mm. Szczegdlng uwage
zwrdcono na stacje weztowe, do ktérych dochodzi kilka
linii kolejowych. Réwniez w tym przypadku, gtéwnym ce-
lem jest dotarcie do jak najwiekszej liczby pasazeréw przez
zastosowanie réznych wysokosci peronéw.

5.4. Finansowanie

Modernizacja dworcéw pasazerskich pod wzgledem
zapewnienia petnej dostepnosci, jest zasadniczo finanso-
wana jako potaczenie dotacji publicznych i funduszy wta-
snych. Na przyktad, DB Station&Service AG zainwestowata

Wagonéw i pojazdow pasazerskich z napedem wiasnym.
71ZB - Raport o stanie infrastruktury i sprawozdanie z jej rozwoju.
8 BSWAG - Ustawa federalna o rozbudowie kolei.

w 2015 r.tgcznie 533 min euro brutto w odnowe i moderni-
zacje dworcow pasazerskich. Okoto 0,1% tej kwoty sfinan-
sowano ze $rodkéw Unii Europejskiej (EFRR, TEN), nastep-
ne okoto 56% ze srodkéw rzadu federalnego (LuFV, GVFG,
BSWAG itp.), okoto 29% ze srodkéw krajéw zwigzkowych,
wtadz publicznych i gmin (umowy ramowe, GVFG) oraz
okoto 15% ze Srodkéw wihasnych DB Station&Service AG.
Doktadne informacje na temat finansowania dziatan bu-
dowlanych na stacjach pasazerskich znajduja sie na stronie
internetowej DB AG [6].

Umowa LuFV jest regularnie renegocjowana przez
przedsiebiorstwa zajmujace sie infrastrukturg kolejowa
i rzad federalny. Przewiduje sie, ze pociggi obstugujace linie
duzych predkosci beda w obecnym stanie wykorzystywane
do 2019 roku. Odnowa, modernizacja i remonty dworcéw
pasazerskich spoétki DB Station&Service AG beda koszto-
waty okoto 308 mlIn euro rocznie. Coroczny IZB’ zapewnia
aktualny przeglad dziatalnosci inwestycyjnej na istniejacej
sieci kolejowej Niemiec.

Spétka DB Station&Service AG zawarta kilka wieloletnich
umoéw ramowych z dziesiecioma z 16 krajéw zwigzkowych
w sprawie wspodlnego finansowania dziatann modernizacyj-
nych na wielu stacjach, m.in. w Badenii-Wirtembergii, Ba-
warii, Hamburgu, Hesji, Meklemburgii-Pomorzu Przednim,
Dolnej Saksonii, Nadrenii — Pétnocnej Westfalii, Nadrenii —
Palatynacie, Saarze, Saksonii-Anhalt. Lgczna wartos¢ istnieja-
cych umoéw ramowych wynosi okoto 1900 min euro. Przewi-
duje sieg, ze te srodki beda wydatkowane do 2025 r. taczne
nakfady tworza: fundusze panstwowe, fundusze LuFV, fun-
dusze gminne oraz fundusze wtasne. Udziat funduszy pani-
stwowych i komunalnych wynosi okoto 780 min euro. Szcze-
go6lnie w krajach, w ktérych nie ma umoéw ramowych, kraje
zwigzkowe wraz z wtadzami publicznymi zabiegaja o nowe
srodki inwestycyjne przez indywidualne umowy.

Wedtug BSWAGS?, plan zapotrzebowania dla kolei fede-
ralnych jest wykorzystywany do finansowania z funduszy
w nim okreslonych, pilnych dziatart budowlanych, majacych
na celu rozbudowe istniejacej sieci transportu dalekobiez-
nego i towarowego. Z planu wynikajg takze korzysci dla
ruchu lokalnego. Z funduszu finansowego przewidzianego
w planie sa finansowane stacje pasazerskie potozone wzdtuz
modernizowanych linii. Zasadniczo, zgodnie z decyzjg rzadu
federalnego nalezy zapewni¢, aby w trakcie dziatan inwesty-
cyjnych wynikajacych z planu nastepowata stopniowa (jak
to nazwano w dokumencie) ,komercjalizacja infrastruktu-
ry”(korzystanie z infrastruktury kolejowej przez podmioty
nieprowadzace dziatalnosci przewozowej). Jednoczesnie
nawet na matych stacjach kolejowych, obstugujacych mniej
niz 1000 pasazeréw dziennie, nie moze dochodzi¢ do pogar-
szania sie stanu infrastruktury na skutek jej wyeksploatowa-
nia. Utrzymanie infrastruktury na niezmienionym poziomie
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technicznym jest finansowane ze srodkéw wihasnych spotki
DB Station&Service AG. Warto zaznaczy¢, ze w lokalnym
publicznym kolejowym transporcie pasazerskim zaméwie-
nia publiczne na pojazdy sa finansowane bezposrednio lub
posrednio z wynagrodzenia zamawiajacego ustugi transpor-
towe. W dokumencie zaznaczono, ze aktualizacja programu
nastapi najpozniej w 2022 roku.
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