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Krajowe Plany Wdrozenia TSI PRM wybranych kolei europejskich -
koleje czeskie i stowackie

Janusz POLINSK]'

Streszczenie

W artykule opisano czeski i stowacki Krajowy Plan Wdrozenia technicznej specyfikacji interoperacyjnosci PRM. Zbiory
danych zwigzanych z planem poprzedzaja informacje dotyczace populacji oséb niepetnosprawnych w obu panstwach.
W dalszej czesci przedstawiono istniejgcy stan infrastruktury kolei czeskich i stowackich oraz taboru przewozowego wyko-
rzystywanego w ruchu dalekobieznym i lokalnym. W planie dziatan wskazano zakres przewidywanych prac nad poprawa
dostepnosci stacji pasazerskich oraz taboru przewozowego. Odrebny rozdziat dotyczy zasad finansowania prac zwigzanych
z poprawg dostepnosci transportu kolejowego dla 0séb niepetnosprawnych.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, dostepnos¢, niepetnosprawny

1. Wstep

Rozporzadzenie 1300/2014 w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie dostepno-
$ci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie [4], w arty-
kule 8 naktada obowigzek na koleje panstw cztonkowskich
sporzadzania krajowych planéw wdrozenia TSI PRM. Takie
plany zawieraja strategie dziatan zwigzanych ze stopnio-
wym dostosowywaniem infrastruktury i taboru przewozo-
wego do potrzeb 0séb niepetnosprawnych. Niniejszy ar-
tykut dotyczy dokumentéw przygotowanych przez koleje
czeskie i stowackie.

2. Osoby niepeilnosprawne w Republice
Czeskiej i na Stlowacji

Republika Czeska

Wedtug badan statystycznych przeprowadzonych
w 2013 roku przez Czeski Urzad Statystyczny, w Republice
Czeskiej mieszka okoto 1.078.000 oséb niepetnosprawnych,
tj. 10,2% ludnosci kraju. Najwyzszy udziat oséb niepetno-
sprawnych wystepuje w grupie wiekowej ponad 75 lat, na-
tomiast w grupie wiekowej 60—74 lat niepetnosprawnos¢
dotyka 1/5 populacji. Ograniczenia ruchowe naleza do naj-

czesciej spotykanych i dotycza ponad 60% oséb niepetno-
sprawnych. Duzy odsetek niepetnosprawnosci wystepuje
wsrdéd oséb z zaburzeniami psychicznymi (44%) i senso-
rycznymi (prawie 30%).

Przytoczong na wstepie wielkos¢ populacji oséb nie-
petnosprawnych w Republice Czeskiej powiekszaja osoby
z czasowym ograniczeniem mobilnosci (osoby po wypad-
kach, kobiety w cigzy, podrézni z matymi dzie¢mi, pasaze-
rowie z duzym bagazem). Ograniczenie mobilnosci moze
by¢ takze spowodowane problemami z orientacja, co do-
tyczy podréznych z nizszym stopniem utraty stuchu lub
jest spowodowane czesciowq utratg wzroku (noszenie
okularéw). Wedtug czeskiego KPW TSI PRM [3], z promowa-
nia dostepnosci transportu publicznego moze skorzystac
30—-40% populacji oséb niepetnosprawnych.

Stowacja

Problematyke niepetnosprawnosci przedstawiong w doku-
mencie stowackim odniesiono gtéwnie do 0séb starszych. Gru-
pa wiekowa 65 lat i wiecej stanowi w tym kraju 14,45 % ludnosci,
co dotyczy prawie 784 000 oséb. Ponad 30% oséb w wieku po-
wyzej 75 lat cierpi z powodu jakiejs formy niepetnosprawnosci,
a ponad 20% cierpi z powodu powaznej niepetnosprawnosci.
Naturalne starzenie sie spofeczenstwa zwieksza odsetek oséb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej.
Z tego powodu, dla tej grupy 0séb, konieczna jest poprawa wa-
runkéw dostepnosci transportu kolejowego.

' Drinz; Instytut Kolejnictwa, Zaktad Drog Kolejowych i Przewozéw; e-mail: jpolinski@ikolej.pl.
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3. Istniejacy stan infrastruktury transportu
kolejowego

3.1.Infrastruktura transportu kolejowego
w Republice Czeskiej

Obecnie na sieci kolejowej Republiki Czeskiej regularny
ruch pociagdéw obstuguje 2615 stacji pasazerskich (stacje
i przystanki). Obiekty te charakteryzuja rézne poziomy do-
stepnosci dla oséb niepetnosprawnych, w tym oséb z réz-
nym poziomem uszkodzenia stuchu i wzroku. Dokument
wskazuje na zréznicowanie w dostepnosci budynkéw dwor-
cowych i peronéw. Z punktu widzenia dostepnosci dla oséb
poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich, infrastrukture
pasazerska mozna scharakteryzowad nastepujaco:

e na 120 stacjach pasazerskich istnieje petny dostep dla
0s6b poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich,

e na611 stacjach pasazerskich s dostepne kasy biletowe,

e na 385 stacjach istnieje mozliwos¢ oczekiwania w po-
czekalniach, w ktérych podrézni znajduja schronienie
przed zmiennymi warunkami atmosferycznymi.

Odrebnie jest traktowana mozliwos¢ dostepu na perony:

e na 305 stacjach pasazerskich istnieje niczym nieogra-
niczony dostep dla oséb niepetnosprawnych, zgodny
z norma krajowa CSN 73 4959 [1],

e na 3 stacjach pasazerskich dostep na perony podréz-
nych poruszajacych sie na woézkach inwalidzkich jest
mozliwy przy pomocy pracownika kolei,

e na 116 stacjach pasazerskich dostep taki jest mozliwy
przynajmniej na jeden peron.

Dane te oznaczajg, ze dostep na perony jest zapewniony na
16% stacjach pasazerskich. Na 76 stacjach pasazerskich istniejg
réznego rodzaju urzadzenia utatwiajace wprowadzenie do po-
ciggu osoby na wozku inwalidzkim. Do obstugi podréznych nie-
dostyszacych, te stacje pasazerskie sg stopniowo wyposazane w:
e petle indukcyjne w okienkach kasowych (41 stacji pasa-

zerskich),

o elektroniczny system informacji, ktéry zainstalowano na

95 stacjach pasazerskich.

Do obstugi os6b niedowidzacych, stacje pasazerskie sa

stopniowo wyposazane w:

e sygnalizatory akustyczne (66 stacji pasazerskich),

o Sciezki dotykowe, pasy ostrzegawcze i pola uwagi (386 sta-
¢ji pasazerskich),

e panele informacyjne z nawigacja gtosowa (43 stacje pa-
sazerskie).

Zmodernizowane i nowo wyremontowane stacje pa-
sazerskie sa wyposazone w rézne elementy dotykowe uta-

twiajgce poruszanie sie 0s6b niewidomych i niedowidza-
cych.W 2015 roku czesciowa dostepnosc¢ uzyskato 30% sta-
¢ji pasazerskich. Poniewaz koleje czeskie rozwijajg zaréwno
wyposazenie perondw w urzadzenia podnosnikowe dla
wozkéw inwalidzkich, jak i wyposazaja w takie urzadzenia
tabor przewozowy, dostepnos$¢ pociggdéw ulega systema-
tycznej poprawie.

Poprawa warunkéw podrézy dla oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej nastapita w ostatnim okresie, gdy
zaczeto systematycznie wdrazac przepisy UE. Projekty mo-
dernizacji stacji pasazerskich musza uwzglednia¢ zapew-
nienie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych, co jest
jednym z wazniejszych kryteriéw zatwierdzenia do realiza-
¢ji. Nalezy zaznaczy¢, ze zasadno$¢ przyjmowana w projek-
tach réznych udogodnien dla os6b niepetnosprawnych jest
uzgadniana z przedstawicielami organizacji i stowarzyszen
reprezentujacych interesy oséb niepetnosprawnych. Na ry-
sunku 1 pokazano stosowane podnosniki peronowe.

3.2. Infrastruktura transportu kolejowego na
Stowacji

Zeleznice Slovenskej Republiky — ZSR (koleje stowackie),
jako zarzadca infrastruktury nalezgcej do panstwa, ponosi
odpowiedzialnosc za jej biezace utrzymanie i stan technicz-
ny. Podmiot ten jest odpowiedzialny za zapewnienie zgod-
nosci zmodernizowanej lub odnowionej infrastruktury
zwymogami interoperacyjnosci. Jest takze odpowiedzialny
za zapewnienie dostepnosci do stacji, perondw, pociggéw
i innych urzadzen dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

W celu utatwienia pasazerom ZPO/OZP? dostepu do po-
ciagdéw pasazerskich, koleje stowackie publikujg na swojej
stronie internetowej liste dworcéw kolejowych oraz poka-
zujg drogi dojazdowe do tych stacji. Lista jest podzielona
wedtug regionalnych siedzib: Trnava, Zylina, Zvolen, Koszy-
ce. Z informacji zawartych w stowackim KPW TSI PRM wyni-
ka, ze dostep do pociggdédw dla oséb ZPO/OZP zapewniono
na 526 stacjach pasazerskich.

W latach 2012-2015, koleje stowackie zakonczyty projekt
wyposazania wybranych stacji pasazerskich w podnosniki
peronowe. Widok podnosnika peronowego kolei stowackich
przedstawiono na rysunku 2. Korzystajac z funduszy unijnych,
do eksploatacji oddano 45 takich urzadzen. Poprawa dostep-
nosci transportu kolejowego wynikata z zastosowania podno-
$nikdw na 19 stacjach pasazerskich wraz z modernizacjq pero-
néw oraz dostosowaniem toalet i drzwi wejsciowych dla oséb
poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich. Liczba zakupio-
nych podnosnikéw dla stacji pasazerskich zostata okreslona
na podstawie liczby pasazerdéw, ktérzy korzystaja z transportu
kolejowego oraz liczby pociggdw na nich zatrzymujacych sie
i 0s6b poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich.

2 ZPO/OZP: osoby niepetnosprawne i osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.
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Rys. 1. Podnosniki peronowe stosowane przez koleje czeskie: [5-7]

Rys. 2. Widok podnosnika peronowego utatwiajgcego dostep
podréznego na wézku do pociagu [2]

Z reguty na stacji jest jeden podnosnik peronowy, a ko-
rzystanie z urzadzenia zapewnia specjalna organizacja ruchu
na stacji. Jezeli w pociggu jest przewozona osoba na wézku
inwalidzkim, ktéra zamierza wysigs¢ na stacji wyposazonej
w podnosnik, wéwczas pociag zatrzymuje sie przy peronie
z takim urzadzeniem. Odpowiednie utozenie rozktadu jaz-
dy zapewnia, ze pociagi jadace w przeciwnych kierunkach,
w tym czasie nie beda miaty planowanych postojéw na stacji.

Poniewaz systematycznie wzrasta liczba oséb korzy-
stajacych z wézkéw inwalidzkich z wtasnym napedem,
0 znacznie wiekszej masie, udzwig wszystkich stosowa-
nych obecnie urzadzen ufatwiajacych pokonywanie réznic
wysokosci dostosowuje sie do transportu takich wozkéw.
W celu zmniejszenia kosztéw usuwania barier dla 0séb nie-
petnosprawnych zatozono, ze stosowane urzadzenia beda
rowniez wykorzystywane przez pasazerow z wézkami dzie-
ciecymi i rowerow.

4. Istniejacy stan taboru przewozowego

4.1.Kolejowy tabor przewozowy w Republice
Czeskiej

W Czechach eksploatuje sie ponad 600 pojazdéw ko-
lejowych przystosowanych do przewozu oséb porusza-
jacych sie na wozkach inwalidzkich, w tym wézkach elek-
trycznych. Tabor zaliczany do tej grupy stanowig w duzej
mierze pojazdy niskopodtogowe, takie jak:

e jednostki elektryczne serii: 440, 471, 640, 650, 660,

e wagony motorowe serii: 814, 814.2, 841, 840, 844,

e wagony pietrowe serii: Bmto292, Bdmteeo294, Bdmte-
€0296.

W czeskim opracowaniu KPW TSI PRM [1] przedstawio-
no rozwdj liczby relacji pociggéw obstugiwanych przez Ce-
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ské drahy (CD) - koleje czeskie, dostepnych dla oséb poru-
szajacych sie na wdzkach inwalidzkich. Informacje na ten
temat zawarto w tablicy 1.

Tablica 1
Liczba uruchamianych w ciaggu doby pociagéw dostepnych dla
0s6b niepetnosprawnych [1]

Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2015 2016 2017

Liczba
pocia- | 676 | 1062
goéw

1464 | 2122 | 2562 | 4612 4656 4914

Przewoznik RegioJet, ktéry obstuguje wszystkie pota-
czenia w trybie ,Open Access™, ma jedynie kilka wagonow
wyposazonych w podnosniki wagonowe.

Przewoznik GW Train Regio dziata na liniach regional-
nych we wspétpracy z Landerbahn GmbH, wykorzystujac
do przewozu podréznych pojazdy serii VT1. Nowy park
kolejowych $rodkoéw przewozowych sktada sie z pojazdéw
serii 628.2 bez barier dla os6b niepetnosprawnych. Firma
wdraza do eksploatacji niskopodtogowe pociagi, ktére
obecnie obstuguja relacje: Kraslice - Sokolov, Karlowe Wary
- Bec¢ov nad Teplou — Marianskie taznie i Pilzno — Bridge.

Leo Express — przewoznik wykorzystujacy m.in. pie¢ ni-
skopodtogowych jednostek Flirt (seria 480), jest jedynym
przewoznikiem, ktérego cata flota jest niskopodtogowa.
Przewoznik obstuguje rowniez wszystkie potaczenia w try-
bie ,Open Access”. Leo Express wdraza obecnie przewozy
nowymi sktadami typu Flirt w relacjach Praga - Ostrawa -
Koszyce i Praga — Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Pojazdy kolejowe bez barier stanowig w Republice Cze-
skiej ponad 20% eksploatowanego taboru przewozowego
licencjonowanych przewoznikéw. Jak pokazano w tabli-
cy 1, od 2007 roku systematycznie wzrasta liczba relacji do-

stepnych dla oséb niepetnosprawnych, w 2017 roku doty-
czyto to ponad 70% uruchomionych potaczen. Stosowane
przez koleje czeskie urzadzenia, umozliwiajace wejscie do
pociagu, pokazano na rysunku 3.

4.2. Kolejowy tabor przewozowy na Stowac;ji

Koleje stowackie zapewniaja transport osoéb niepetno-
sprawnych w wybranych pociggach, z wagonami ze spe-
cjalnie zaprojektowanymi przedziatami dla oséb niepetno-
sprawnych lub wagonami z urzagdzeniami umozliwiajacymi
pokonanie bariery peron — wagon. Przyktadowe rozwiaza-
nia takich urzadzen pokazano na rysunku 4.

Od 1996 r. Stowacja zliberalizowata transport kolejowy,
umozliwiajgc Swiadczenie ustug transportu kolejowego kil-
ku przewoznikom kolejowym. Czynnosci te sa wykonywane
przez przewoznikéw na podstawie waznej koncesji, wydanej
zgodnie z przepisami europejskimi. Podczas opracowywa-
nia KPW TSI PRM [2] wykorzystano informacje uzyskane od
nastepujacych przedsiebiorstw kolejowych, Swiadczacych
ustugi w zakresie regularnego transportu kolejowego:

e Arriva vlaky, s.r.o. - spétka koncentruje sie na daleko-
bieznym i regionalnym transporcie kolejowym w Cze-
chach i na Stowacji. Bezproblemowe wejscie na pokfad
0s6b niepetnosprawnych lub o ograniczeniach rucho-
wych moze by¢ zapewnione przy pomocy personelu
firmy. Zawiadomienie o przewozie osoby na wézku in-
walidzkim mozna ztozy¢ nie pdzniej niz 48 godzin przed
rozpoczeciem przewozu.

e LEO Express, a.s. — oprécz mozliwosci przewozu oséb na
wozkach inwalidzkich, zgtoszonych 48 godz. wczesdniej,
przewoznik oferuje rowniez ustugi dodatkowe, takie jak
wypozyczanie stuchawek i gier planszowych, codzien-
nych gazet i bezpfatne Wi-Fi.

Rys. 3. Przyktad podnosnika instalowanego w wagonach kolei czeskich [8, 9]

3 ,Open Access” - tzw. tryb otwartego dostepu.
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Rys. 4. Przyktadowe urzadzenia instalowane w taborze kolei stowackich: a) wagon serii Bdghmeer z podnosnikiem [10], b) zespét trakcyjny DMJ serii 861
z rozktadanym podjazdem [2]

e Regiolet, a.s. — przewoznik zapewnia regularny, pasa-
zerski transport kolejowy, w tym przewéz oséb niepet-
nosprawnych. Wszystkim pasazerom oferuje bezptatne
gazety i napoje. Klienci moga korzystac¢ ze stuchawek
i mie¢ bezptatny dostep do portalu rozrywkowego z du-
zym wyborem filmoéw, seriali telewizyjnych lub e-ksigzek
i gier. W pociagach jest dostepne bezptatne Wi-Fi.

e Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s. (ZSSK) — jest spot-
ka akcyjna, w ktérej panstwo jest 100% akcjonariuszem.
Obstuguje dziennie 1455 pofaczen kolejowych, swiad-
czac ustugi transportowe w 69 z 79 okregéw na Stowa-
cji. Pociagi zatrzymuja sie na 690 stacjach i przystan-
kach na terytorium Stowacji. Jest liderem w dziedzinie
$wiadczenia ustug w pasazerskim transporcie kolejo-
wym i cztonkiem najwiekszych instytucji europejskich.

e Wagon Service Travel s.ro. - prywatna firma transpor-
towa sSwiadczaca ustugi transportu pasazerskiego. Ma
wagony z miejscami do lezenia i wagony sypialne, dosto-
sowane do podréznych o ograniczonej mozliwosci poru-
szania sie. Wynajmuje cze$¢ wagonéw od ZSSK i CD.

W ostatnich latach koleje stowackie wiaczyly do pocia-
gow dalekobieznych i regionalnych nowe wagony, wykona-
ne zgodnie z rozporzadzeniem 1300/2014 (TSI PRM). Maja
one miedzy innymi szerokie drzwi i podfoge na takiej wy-
sokosci, aby wejscie z peronu o wysokosci 550 mm nie wy-
magato zastosowania specjalnych urzadzen utatwiajacych
pokonanie bariery peron — wagon. Ponadto, wagony te
maja wydzielone miejsce na wozki inwalidzkie, toalety bez
barier oraz elementy sterujgce otwieraniem drzwi, przyci-
ski opisane alfabetem Braille’a do wzywania personelu po-

ktadowego. Podczas modernizacji taboru przewozowego
poszerzane sg rowniez drzwi wejsciowe w taki sposéb, aby
bylo mozliwe zamontowanie urzadzen wspomagajacych
wsiadanie / wysiadanie podréznych poruszajacych sie na
wozkach inwalidzkich.

Podczas modernizacji taboru pasazerskiego przewozni-
ka ZSSK, wagony dostosowane do przewozu podréznych
poruszajacych sie na woézkach inwalidzkich, wyposazono
w podnosniki, mocowane przy drzwiach wagonéw. Szero-
kos¢ drzwi powiekszono do 1300 mm®*.

Koleje stowackie dysponujg coraz wiekszym parkiem
taboru przewozowego dostosowanego do podréznych
z dysfunkcja wzroku. Dotyczy to wielu informacji zapisa-
nych alfabetem Braille’a, zaréwno informacji tekstowych,
jak i oznaczen elementéw sterujacych. Dla tej grupy po-
dréznych réwnolegle wprowadza sie sygnaty dzwiekowe
do drzwi wejsciowych (tabor serii: Bdteer, Bdgteer, Bdgh-
meer, Ampeer, Bmpeer, Bdmpeer, DMJ 861, Push — Pull 951-
051, EPJ 671-071-971). Dla oséb stabo widzacych montu-
je sie na kontrastowym tle piktogramy (tabor serii: Bdteer,
Bdgteer, Bdghmeer, Ampeer, Bmpeer, Bdmpeer, DMJ 861,
Push - Pull 951-051, EPJ 671-071-971 i starsze po moder-
nizacji). Oprocz tego wprowadza sie informatyczny system
komunikatéw gtosowych, ktéry poczatkowo bedzie insta-
lowany w wagonach serii Bdghmeer (tzw. OAIS). Wagon
z tym systemem bedzie umozliwiat podawanie komunika-
tow gtosowych w catym pociagu, m.in. zapowiadanie stacji
poczatkowej, stacji posrednich i stacji docelowej. Komuni-
katy beda podawane takze w jezyku angielskim.

Jednoczednie koleje stowackie monitoruja miesieczna
liczbe przewozonych 0s6b z niepetnosprawnoscia i 0séb

“# Rozporzadzenie 1300/2014 zaleca minimalna szeroko$¢ otworu drzwiowego wynoszaca 900 mm.
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0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Dane takie zamiesz-
czono w stowackiej strategii wdrazania TSI PRM [2].

5. Dziatania na rzecz poprawy dostepnosci
5.1. Republika Czeska

Podstawowym dokumentem dziatar na rzecz oséb niepet-
nosprawnych, jest krajowy plan promocji réwnosci szans dla
0s6b niepetnosprawnych na lata 2015-2020, ktéry w kwietniu
2015 roku zatwierdzono uchwata nr 385 rzagdu Republiki Cze-
skiej. Plan ten podlega corocznej modyfikacji. W przygotowa-
niu dokumentu brata udziat specjalna grupa robocza, w ktérej
sktad weszli przedstawiciele wszystkich resortéw i instytucji®,
dziatajacych na rzecz oséb niepetnosprawnych, a takze osoby
z rzadu regionalnego i stowarzyszenia regionéw Republiki
Czeskiej. Gtownym celem programu jest zapewnienie mobil-
nosci 0séb niepetnosprawnych i usuwanie barier w budyn-
kach uzytecznosci publicznej, srodkach komunikagji i trans-
portu. Rzad zaakceptowat plan dziatan na lata 2016—2025.

Poprawa dostepnosci bedzie kontynuowana w odnie-
sieniu do stacji kolejowych i przystankéw charakteryzuja-
cych sie najwiekszymi potokami podréznych. W miare po-
zyskiwania $rodkéw finansowych, dziatania obejma takze
stacje i przystanki obstugujace mniejsze potoki podréznych.

5.2. Stowacja

Przepisy ruchowe® ZSR, jak réwniez przepisy prawa krajo-
wego Stowadji, sg zgodne z zasadami wynikajacymi z Rozpo-
rzadzenia Rady UE nr 1300/2014. Ich celem jest zapewnienie
jak najszerszego wdrozenia TSI PRM, jak rowniez wyelimino-
wanie lub unowocze$nienie przepiséw krajowych, zgodnie
z nowo przyjetymi technicznymi specyfikacjami interope-
racyjnosci. ZSSK, jako przewoznik krajowy, stara sie w mak-
symalnie mozliwym stopniu przestrzegac przepiséw prawa
europejskiego. Odzwierciedlajg to przepisy ruchowe prze-
woznika i kolejowe normy techniczne (TNZ).

Dtugoterminowe priorytety w zakresie modernizacji in-
frastruktury transportowej w Republice Stowackiej obejmuja
likwidacje barier, zmniejszenie ryzyka zagrazajacego pasaze-
rom, rozbudowe kanatéw informacyjnych oraz poprawe do-
stepnosci ustug pomocniczych zwigzanych z transportem.
W praktyce oznacza to, ze w zakresie modernizacji i budowy
nowej infrastruktury przyjmuje sie nastepujace srodki:

e pozbawiony barier dostep do peronéw i budynkéw
dworcow kolejowych (m.in. windy, podnosniki przy-
schodowe, powiekszenie i automatyzacja drzwi wej-

sciowych oraz przebudowa dojazdéw dla wézkéw in-
walidzkich),

e identyfikacja drog dojazdowych dla oséb niepetno-

sprawnych w budynkach stacyjnych i na peronach,

dzwiekowe i wizualne systemy informacyjne (tablice
informacyjne, systemy nagtosnieniowe w budynku i na
peronach),

e srodki skierowane do oséb z uposledzeniem wzroku
(Sciezki prowadzace na dojsciach i peronach, identyfi-
kacja elementéw sterujgcych za pomoca napiséw w al-
fabecie Braille’a, oswietlenie),

e dostep oséb niepetnosprawnych do urzadzen sanitar-
nych (specjalna konstrukcja toalet przystosowanych do
przewozu oséb na wézkach inwalidzkich),

e dostep 0sdb niepetnosprawnych do obiektéw handlo-
wych i ustugowych (kasy biletowe, restauracje i pocze-
kalnie).

W taborze kolejowym, priorytetem jest wdrozenie na-
stepujacych srodkow:

e wyposazenie taboru w urzadzenia umozliwiajgce wjazd
wozkow inwalidzkich,

e rezerwacja i oznakowanie miejsc w wagonach, szczegol-
nie zarezerwowanych dla oséb niepetnosprawnych i po-
dréznych poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich,

e zakup nowego taboru zapewniajacego samodzielny,
bezposredni dostep ze standardowych perondw,

e instalacja w taborze kolejowym toalet dla oséb niepet-
nosprawnych,

e identyfikacja elementéw sterujacych w wagonach za
pomoca liter alfabetu Braille’a,
systemy informacji gtosowej i wizualnej,
system informacji asystenckiej dla oséb niepetnospraw-
nych w wagonach kolejowych (mozliwos¢ zgtoszenia
druzynie pociggowej potrzeby pomocy).

6. Finansowanie

6.1. Finansowania przedsiewzie¢
infrastrukturalnych i taborowych
w Republice Czeskiej

Infrastruktura transportu jest finansowana przez Pan-
stwowy Fundusz Infrastruktury Transportu, ktory zostat
utworzony na podstawie specjalnej ustawy. Zgodnie z tym
prawem, srodki finansowe funduszu mogg by¢ wykorzysty-
wane m.in. na budowe lub modernizacje linii kolejowych.

5 W szczegélnosci przedstawiciele: Ministerstwa Transportu, Ministerstwa Finanséw, Ministerstwa Kultury, Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, Minister-
stwa Pracy i Spraw Spotecznych, Ministerstwa Przemystu i Handlu, Ministerstwa Sprawiedliwosci, Ministerstwa Edukacji, Mtodziezy i Sportu, Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych, Ministerstwa Zdrowia, Ministerstwa Rolnictwa, Urzedu Statystycznego, Czeskiej Rady Narodowej Oséb Niepetnosprawnych
w Republice Czeskiej, Stowarzyszenia Pracodawcow Oséb Niepetnosprawnych w Republice Czeskiej i przedstawiciel Sekretariatu VVZPO.

6 Przepisy ruchowe sg elementem strategii dostepnosci taboru przewozowego i obiektéw kolejowych dla 0s6b niepetnosprawnych.
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W odniesieniu do infrastruktury kolejowej, priorytetem sg
objete stacje pasazerskie charakteryzujace sie obstuga du-
zego potoku podréznych. Aktualnie dziatalnos$¢ inwestycyj-
na zgodna z TSI PRM jest prowadzona na 65 stacjach pasa-
zerskich. W latach 2019-2021 beda realizowane takie prace
na kolejnych 95 stacjach pasazerskich.

Wobec nadchodzacego otwarcia rynku kolejowego
w Republice Czeskiej, jednym z waznych elementéw be-
dzie wybor takich przewoznikéw pasazerskich i ich ofert,
ktére zapewnig dostepnos¢ taboru przewozowego 0so-
bom niepetnosprawnym oraz podréznym o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. Przewoznicy kolejowi dzia-
tajacy na rynku sg gotowi do dalszej modernizacji taboru
przewozowego zgodnie z TSI PRM, jednak dziatania w tym
zakresie sg uzaleznione od mozliwosci pozyskania dotacji.

6.2. Zasady finansowania przedsiewzie¢
infrastrukturalnych i taborowych na Stowacji

Inwestycje sa finansowane z ré6znych zrédet. Finansowa-
nie dziatan zwiazanych z remontami, modernizacja lub bu-
dowa jest zréznicowane w poszczegdlnych przedsiebior-
stwach. Koleje Stowackie starajg sie zapewni¢ finansowanie
z nastepujacych zrédet:

e 7 zasobow wiasnych ($rodki wtasne sg wykorzystywane
do finansowania projektdw inwestycyjnych stuzacych
reprodukcji majatku, a dotyczacych infrastruktury kolejo-
wej, zwiekszeniu bezpieczenstwa transportu kolejowego
i podréznych, zwiekszeniu kultury i poprawy warunkéw
podrézowania oséb niepetnosprawnych, jak réwniez eli-
minacje mogacych sie wydarzy¢ sytuacji kryzysowych na
liniach kolejowych i obiektach budowlanych, eliminacje
ograniczen predkosci, a takze inwestowanie w technolo-
gie informatyczne i telekomunikacyjne);

e ze srodkéw zewnetrznych, tj. finansowanie:

— zbudzetu panstwa,

— ze srodkow UE wraz ze wspotfinansowaniem ze $rod-

kéw z budzetu panstwa,

— opartych na kredytowaniu przedsiewziec.

Nalezy zaznaczy¢, ze finansowanie modernizacji i rozwo-
ju infrastruktury kolejowej z budzetu panistwa jest wynikiem
umow zawieranych pomiedzy ZSR i MDVRR SR’ na finanso-
wanie w okresie budzetowym. Warto zaznaczy¢, ze z budze-
tu publicznego finansuje sie réwniez projekty inwestycyjne,
zwigzane z bezpieczenstwem transportu kolejowego.

Przedsiewziecia z zakresu taboru przewozowego, doty-
czace modernizacji, zwiekszenia bezpieczenstwa i kultury
podrézowania mogg by¢ finansowane ze Srodkéw wia-
snych ZSSK i srodkdw zewnetrznych. Modernizacja tabo-
ru przewozowego odbywa sie na podstawie biznes planu

ZSSK i przewidywanych zadan inwestycyjnych. Przewoz-
nicy prywatni (Arriva vlaky, s.r.o., LEO Express, a.s., Regio-
Jet, a.s.) finansujg tabor przewozowy gtéwnie ze srodkéw
wtasnych, uzaleznionych od wynikéw gospodarczych.
Przewoznicy zabiegaja takze w tym wzgledzie o projekty
wspotfinansowane przez Unie Europejska.

7. Podsumowanie

W Republice Czeskiej, dostepnos¢ kolei dla oséb nie-
petnosprawnych i 0séb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie, jest jednym z kluczowych zadan transportu
kolejowego. Dostosowywanie taboru przewozowego i in-
frastruktury pasazerskiej jest prowadzone w miare pozyski-
wanych srodkéw na ten cel. KPW bedzie zaktualizowany za
piec lat lub po zmianie przepisow.

Na Stowacji s3 podejmowane systematyczne dziatania,
majace na celu zwiekszenie dostepnosci taboru przewozowe-
go i infrastruktury pasazerskiej. KPW TSI PRM jest powigzany
z innymi planami wdrozenia, zwigzanymi z odpowiednia TSI,
a takze ze strategicznym planem rozwoju infrastruktury trans-
portowej do 2020 roku. Plan bedzie regularnie aktualizowany,
dzieki temu Komisja Europejska i parstwa cztonkowskie beda
informowane w sprawozdaniach o postepach i zmianach do-
tyczacych problematyki dostepnosci transportu kolejowego.
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