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Integracja przewozow kolejowych stuzby publicznej
w aspekcie skomunikowan pociagow na duzych stacjach

Iwona WROBEL'

Streszczenie

Na przyktadzie dwdch réznych stacji weztowych Krakowa Gtéwnego i Wroctawia Gtéwnego, przedstawiono analize skomuniko-
wan pociaggéw jako elementu integracji przewozdw. Przeglad danych historycznych z poprzednich rozktadéw jazdy pociaggdw
(edycja 2014/15i2015/16) oraz obecnego rozktadu (rjp 2016/17) umozliwit ewaluacje podstawowych parametréw, takich jak: licz-
ba pociggéw miedzywojewddzkich, liczba potaczen skomunikowanych na kierunkach okreslonych w Planie transportowym, war-
to$¢ sredniego czasu oczekiwania i sredniego czasu skomunikowania dla stacji stolic Matopolski i Dolnego Slaska oraz poszczegél-
nych kierunkow. Przedstawienie trenddw zmian pozwolito ocenic kolejowg oferte przewozowa, swiadczong jako stuzba publiczna.

Stowa kluczowe: kolejowe przewozy pasazerskie, organizacja ruchu kolejowego, publiczny transport zbiorowy, skomuni-

kowania pociagow, stacja weztowa

1. Organizacja kolejowych przewozow
pasazerskich

Organizacja i funkcjonowanie transportu pasazerskiego
na polskim rynku kolejowym jest dwojakiego rodzaju:
$wiadczenie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej oraz dziatalno$¢ komercyjna licencjonowanego
przewoznika, podejmowana na wiasne ryzyko. Pierwszy
rodzaj dziatalnosci jest dominujacy i polega na $Swiadcze-
niu ustug zamawianych przez organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego i zlecanych przedsiebiorcom - prze-
woznikom kolejowym na podstawie uméw kontraktowych,
czyli uméw o Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Na mocy takich umoéw, ustuge
przewozowa wykonuje nie przewoznik kolejowy, lecz ope-
rator publicznego transportu zbiorowego.

Ustugi komercyjne, moga by¢ swiadczone przez przewoz-
nika kolejowego na podstawie decyzji o przyznaniu otwar-
tego dostepu. Decyzje takg wydaje Prezes Urzedu Transpor-
tu Kolejowego (UTK) po spetnieniu stosownych warunkéw
przez przewoznika, w tym przeprowadzeniu analizy wptywu
dziatalnosci, okreslonej we wniosku o przyznaniu otwarte-
go dostepu na warunki ekonomiczne ustug $wiadczonych
na tej samej linii na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Szczegétowe przepisy w tym zakresie reguluje
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [11].

Obowigzek organizowania publicznego transportu zbio-
rowego, w tym rowniez pasazerskich przewozoéw kolejowych,

spoczywa na wielu organizatorach jednostek administracyj-
nych kraju réznych szczebli, w tym na ministrze wtasciwym
ds. transportu, marszatkach wojewddztw, starostach powia-
toéw, prezydentach i burmistrzach miast, wéjtach gmin oraz
zarzadach zwiazkéw powiatéw i zwigzkéw miedzygmin-
nych. Powoduje to silne rozdrobnienie odpowiedzialnosci
za funkcjonowanie transportu w poszczegdinych obszarach
administracyjnych i funkcjonalnych, a tym samym réwniez
rozproszenie $wiadczenia ustug przewozowych na znaczna
liczbe operatoréw publicznego transportu zbiorowego réz-
nych gatezi transportowych. Dodatkowo, ustugi komercyjne
przewoznikéw kolejowych, funkcjonujacych na podstawie
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu lub przewoznikéw
drogowych, dziatajagcych wedtug potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, moga wzbogaci¢ zréznicowanie oferty przewo-
zowej dostepnej dla podréznych. Jest to jednak rozwazanie
teoretyczne, poniewaz w praktyce przewoznik bedzie pro-
wadzit dziatalnos¢ na zasadach komercyjnych tylko na ren-
townych trasach (liniach) albo w atrakcyjnych pod wzgledem
przychodu przedziatach czasowych (najczesciej w okresach
szczytéw przewozowych), co w efekcie niekorzystnie wpty-
nie na rentowos¢ ustug zamawianych przez organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego [2].

Ustugi pasazerskich przewozéw kolejowych sg w zasad-
niczej czesci nierentowne, w zwigzku z tym wymagaja sub-
sydiowania, z reguty w postaci rekompensat wyptacanych
operatorom, wyréwnujacych poniesione przez nich straty
powstate w wyniku realizowanej dziatalnosci przewozowe;j.
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Chroniac niejako interesy operatoréw publicznego trans-
portu zbiorowego przez ograniczanie (nie powodowanie
wzrostu ich deficytu) ich nierownowagi ekonomicznej oraz
kontrole wysokosci wyptat Srodkéw budzetowych, w Polsce
funkcjonuje konkurencja regulowana. Przybiera ona forme
tzw. konkurencji o rynek lub konkurencji na rynku.

2. Operatorzy publicznego transportu
zbiorowego

Dziatalno$¢ gospodarcza, polegajgca na wykonywaniu
przewozéw kolejowych o0séb, podlega licencjonowaniu.
Licencja jest wydawana przez Prezesa UTK i oznacza zdol-
nos¢ danego podmiotu jako przedsiebiorstwa kolejowego,
do wykonywania przewozéw kolejowych. W celu uzyskania
licencji wymagane jest udokumentowanie przez przedsie-
biorstwo kolejowe wymagan w zakresie m.in.: kompetencji
zawodowych, dysponowania taborem kolejowym oraz od-
powiedzialnosci cywilnej.

Wedtug stanu na koniec 2016 roku [12] licencje na ko-
lejowe przewozy oséb miato tacznie 39 podmiotéw gospo-
darczych, przy czym z tej grupy regularny transport oséb
kolejami normalnotorowymi realizowato 13 przewoznikéw:

1. Przewozy Regionalne Sp.z 0.0,
Koleje Mazowieckie - KM Sp. z 0.0.,
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.,
PKP Intercity Spotka Akcyjna,
Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0.,
Koleje Slaskie Sp. z 0.0.,
Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.,
Koleje Dolnoslaskie SA,

9. Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.,
10. Koleje Matopolskie Sp.z o.0.,
11. tédzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.,
12. ArrivaRP, Sp.z 0.0,
13. Usedomer Baderbahn GmbH - UBB.

NV A WN

Oprécz UBB, pozostate podmioty $wiadczyty (i nadal
$wiadcza) ustugi przewozéw pasazerskich o charakterze uzy-
tecznosci publicznej na podstawie stosownych uméw zawar-
tych z organizatorami publicznego transportu zbiorowego,
sg one wiec operatorami publicznego transportu zbiorowego.

Spotka Przewozy Regionalne powstata w 2001 roku
na bazie Sektora Przewozéw Pasazerskich PKP. W grudniu
2008 roku zostata wydzielona ze struktur Grupy PKP, a udzia-
fowcami Spotki staty sie samorzady wszystkich wojewddztw.
Przewozy Regionalne s3 najwiekszym pasazerskim prze-
woznikiem kolejowym w Polsce i liderem pod wzgledem
transportu oséb. Udziat w rynku przewozowym w 2016 roku
wedtug liczby przewiezionych pasazeréw wyniost 27,2%, na-
tomiast wedtug pracy przewozowej 22,2% [4]. Zdecydowana
wiekszos¢ zadan wykonywanych przez Spétke ma charak-
ter stuzby publicznej, obejmujacej przewozy wojewddzkie
$wiadczone na zamowienie 14 sposréd 16 urzedéw mar-
szatkowskich (oprécz mazowieckiego i slaskiego). Obecnie
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Spotka jest w trakcie restrukturyzacji. Nastepuja zmiany wize-
runkowe i jakosciowe w zakresie wprowadzenia nowej marki
konsumenckiej pod nazwa PolREGIO.

Koleje Mazowieckie - KM zostaly powotane 29 lipca
2004 roku. Od 2005 roku na zlecenie samorzadu wojewddz-
twa mazowieckiego, $wiadcza ustuge publiczng w zakresie re-
gionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na obszarze
aglomeracji warszawskiej i wojewddztwa mazowieckiego oraz
czesciowo wojewodztw sasiednich: tédzkiego, podlaskiego,
Swietokrzyskiego i warmifnsko-mazurskiego. Udziat w rynku
przewozowym w 2016 roku mierzony liczbg przewiezionych
pasazerow wynidst 20,8%, natomiast wedtug pracy przewozo-
wej 11,3% [4], co daje odpowiednio 2 i 3 lokate. Produktami
komercyjnymi spdtki sa pociagi,Stoneczny’, kursujacy w okre-
sie letnim w relacji Warszawa — Tréjmiasto oraz ,Dragon’; za-
pewniajacy weekendowe potaczenia stolicy z Krakowem.

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie rozpoczeta
dziatalnos¢ 1 lipca 2001 roku. Wykonywanie przewozéw re-
gionalnych w aglomeracji tréjmiejskiej odbywa sie na pod-
stawie umowy zawartej z samorzagdem wojewodztwa po-
morskiego. Udziat w rynku przewozowym w 2016 roku
wedtug liczby przewiezionych pasazeréw wyniost 14,3%,
natomiast wedtug pracy przewozowej 5,7% [4].

PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym od
2001 roku. Uruchamia pociagi miedzywojewddzkie i mie-
dzynarodowe, zaréwno w ofercie komercyjnej (EIP, EIC,
EN, EC), jak i pociagi kursujgce w ramach stuzby publicznej
na zlecenie Ministra ds. transportu (IC, TLK, pospieszne mie-
dzynarodowe). Udziat w rynku przewozowym w 2016 roku
wedtug liczby przewiezionych pasazeréw wyniodst 13,2%
(czwarte miejsce), natomiast wedtug pracy przewozowe;j
zajmuje pozycje lidera (49,4%) [4].

Spotka Szybka Kolej Miejska zawigzana w dniu
05.02.2004 roku jest zarzadzana przez Zarzad Transportu Miej-
skiego w Warszawie, powofany do organizowania, zarzadzania
i nadzorowania lokalnego transportu zbiorowego na terenie
aglomeracji warszawskiej. Realizuje przewozy o zasiegu aglo-
meracyjnym w relacjach do Pruszkowa, Legionowa (Wielisze-
wa), Otwocka i Sulejéwka Mitosnej. Udziat w rynku przewozo-
wym w 2016 roku wedtug liczby przewiezionych pasazeréw
wyniost 8,1%, natomiast wedtug pracy przewozowej 1,9% [4].

Zatozona 8 kwietnia 2010 roku Spétka Koleje Slaskie jest
samorzagdowym przewoznikiem kolejowym wojewddztwa $la-
skiego. Ustugi przewozowe o zasiegu regionalnym $wiadczy
od 1 pazdziernika 2011 roku, czesciowo obejmujac réwniez
obszar wojewddztwa matopolskiego (linia Katowice-Oswie-
cim). Od 2015 roku obstuguje takze potaczenia transgranicz-
ne do Bohumina w Czechach. Udziat w rynku przewozowym
w 2016 roku wynosit wedtug liczby przewiezionych pasazeréw
5,2%, a wedtug pracy przewozowej 3,1% [4].

Koleje Wielkopolskie od czerwca 2011 roku sSwiadcza
dziatalno$¢ zlecona przez Samorzad Wojewodztwa Wiel-
kopolskiego w zakresie przewozéw pasazerskich. Udziat
w rynku przewozowym tego przewoznika w 2016 roku we-
dtug liczby przewiezionych pasazeréw wyniost 2,8%, nato-
miast wedtug pracy przewozowej 2,0% [4].
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Koleje Dolnoslaskie s spotka powotang w dniu
28 grudnia 2007 r. przez sejmik wojewodztwa dolnoslaskie-
go do swiadczenia ustug kolejowego transportu pasazer-
skiego. Dziatalnos¢ przewozowa obejmuje wojewddztwo
dolnoslaskie oraz cze$¢ wojewddztwa lubuskiego. Udziat
w rynku przewozowym w 2016 roku wedtug liczby przewie-
zionych pasazeréw wyniost 2,5%, natomiast wedtug pracy
przewozowej 2,2% [4].

Warszawska Kolej Dojazdowa jest spo6tka zarzadzaja-
ca wydzielonym systemem kolei miejskiej i zarazem wyko-
nuje przewozy pasazerskie na linii kolei normalnotorowej
na odcinku Warszawa Srédmie$cie WKD - Podkowa Lesna
Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radonska z odgatezieniem
Podkowa Les$na Gtéwna — Milanowek Gruddw. Jest to naj-
starszy tego typu system transportu publicznego, dziataja-
cy obecnie w Polsce. W 2016 roku udziat w rynku przewo-
zowym wedtug liczby przewiezionych pasazeréw wynidst
2,4%, natomiast wedtug pracy przewozowej 0,6% [4].

Spotka Koleje Matopolskie powotana uchwata z dnia
2 grudnia 2013 roku przez samorzad wojewddztwa matopol-
skiego, rozpoczeta dziatalnos¢ 14.12.2014 roku od obstugi tra-
sy Wieliczka Rynek — Kopalnia — Krakéw Gtéwny i sukcesywnie
obejmuje przewozy takze w relacjach z Krakowa do Krynicy,
Sedziszowa i Tarnowa oraz w obszarze aglomeracji do lotniska
Balice (Krakéw Lotnisko / Airport). Udziat w rynku przewozo-
wym w 2016 roku wedtug liczby przewiezionych pasazeréw
wyniost 1,6%, a wedtug pracy przewozowej 0,16% [4].

tédzka Kolej Aglomeracyjna jest spotka powotana
10 maja 2010 roku przez samorzad wojewodztwa tédz-
kiego do realizacji kolejowych przewozéw wojewddzkich.
Pierwsze pociagi spétki uruchomiono 15 czerwca 2014 roku
w relacji £t6dz - Sieradz, a nastepnie od wrzesnia 2014 r.
na trasie: £t6dz Widzew - Zgierz, a od listopada £6dz Kaliska
- £6dz Widzew. Z wejsciem w zycie rozktadu jazdy pocia-
goéw 2014/15 obstuga objeto takze trasy z todzi do towi-
cza oraz do Koluszek. Obecnie oferta przewoznika dociera
réwniez do Kutna oraz Skierniewic i Warszawy. W 2016 roku
udziat w rynku przewozowym przedstawia sie nastepujaco:
wedtug liczby przewiezionych pasazeréw 0,9%, a wedtug
pracy przewozowej 0,6% [4].

Arriva RP jest pierwszym prywatnym pasazerskim prze-
woznikiem kolejowym w Polsce. Stanowi cze$¢ grupy Arriva,
nalezacej do Deutsche Bahn. Realizacja przewozéw pasa-
zerskich przez spotke rozpoczeta sie w 2007 roku na ob-
szarze wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego i poczatkowo
obejmowata niezelektryfikowane linie kolejowe, a od grud-
nia 2013 roku réwniez obstuge linii zelektryfikowanych.
Udziat w rynku przewozowym w 2016 roku ksztattowat sie
nastepujaco: wedtug liczby przewiezionych pasazeréw 0,8%,
wedtug pracy przewozowej 0,5% [4].

Udziat w kolejowym rynku transportowym poszcze-
g6lnych przewoznikéw w 2016 roku pod wzgledem liczby
przewiezionych oséb i wykonanej pracy przewozowej zilu-
strowano na rysunkach 1i 2.
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3. Elementy integracji w transporcie
pasazerskim

Pojecie ,integracja” oznacza proces tworzenia sie catosci
z czesci [10], natomiast dziatania w ramach integracji stuza
faczeniu w jedng catos¢, jednoczeniu, konsolidowaniu, sca-
laniu, dopetnianiu.

W transporcie pasazerskim integracje mozna rozpatry-
wac na wielu ptaszczyznach. W raporcie [1] jest okreslana
jako proces organizacyjny, przez ktéry elementy systemu
transportowego (sie¢ i infrastruktura, taryfy i systemy bile-
towe, informacja i marketing) réznych przewoznikéw po-
stugujacych sie réznymi srodkami transportu, coraz scislej
i sprawniej wspotdziataja, czego rezultatem jest ogdlna po-
prawa poziomu i jakosci ustug faczonych z elementami po-
drézy indywidualnych. Wéréd obszaréw integracji w trans-
porcie pasazerskim nalezy wymieni¢ m.in.:

e budowe i modernizacje infrastruktury w postaci prze-
siadkowych weztéw integracyjnych, parkingdéw typu
Jparkuj i jedz” (park&ride, bike&ride),

e tworzenie wspdlnych ofert przewozowych obejmuja-
cych tzw. ,wspdlny bilet” honorowany przez réznych
przewoznikéw i operatoréw, ujednolicone zasady prze-
jazdoéw bezptatnych i ulgowych, zintegrowane systemy
sprzedazy biletéw,

e dziatania organizacyjno-techniczne w zakresie poprawy
jakosci ustug transportowych (skoordynowane oraz cy-
kliczne rozktady jazdy, dbatos¢ o zachowanie punktual-
nosci potaczen, stabilizacja rozktadow jazdy),

e informacje i dziatania marketingowe (informacja o do-
stepnosci do transportu publicznego, mozliwosci prze-
siadek na przystankach, linie i schematy pofaczen, ozna-
czenia przystankéw),

e udogodnienia w wezlach przesiadkowych (utatwienia
w dostepie 0séb niepetnosprawnych i o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych: windy, schody ruchome, syste-
my dla niedowidzacych i niedostyszacych, system monito-
rowania bezpieczenstwa podrdznych, lokalizacja w pobli-
zu centréw handlowo-ustugowych oraz kulturalno-sporto-
wych, stojaki na rowery, przechowalnie bagazu).

Integracja w transporcie wptywa na wzrost dostepnosci
przestrzennej i czasowej ustug przewozowych, a wiec ela-
styczno$¢ w wyborze srodkéw transportu, a takze na wygo-
de i bezpieczenstwo procesu przewozu przez ograniczenie
(i eliminowanie) operacji zwigzanych z organizacja przewozu
ré6znymi srodkami transportu. Z punku widzenia podmiotow
$wiadczacych ustugi przewozowe, integracja z requty ograni-
cza oddziatywania konkurencyjne (substytucyjnosc¢ srodkéw
transportu) w kierunku komplementarnosci ustug [3].

4. Skomunikowania pociagow - przyktady
duzych stacji kolejowych

Jednym z elementéw integracji w pasazerskim transpor-
cie kolejowym jest system wzajemnych powigzan pofaczen
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poszczegdlnych segmentéw przewozowych. W warunkach

polskich, w ktérych na kolejowym rynku transportowym

istnieje konkurencja regulowana z dominacja ,konkurencji

o rynek’, kluczowe jest integrowanie ofert przewozowych

réznych przewoznikéw i operatoréw, m.in. przez system

skomunikowan wewnatrzgateziowych (pociaggdéw pasazer-
skich) na stacjach weztowych.

Na zasadnicze znaczenie skomunikowania pociggéw roz-
nych operatoréw i przewoznikéw kolejowych zwracaja uwa-
ge postanowienia Planu transportowego [8]. Na organizato-
rach szczebla samorzadowego cigzy obowigzek ,uzupetnie-
nia oferty zaprojektowanej przez Ministra w celu stworzenia
spojnej i komplementarnej, a takze zapewniajacej skomu-
nikowanie miedzy réznymi kategoriami pociagdw, sieci ko-
munikacyjnej’, natomiast zarzadca infrastruktury ,w ramach
swej funkcji koordynacyjnej, zapewnia odpowiednig priory-
tetyzacje przydzielania tras pociggéw oraz skomunikowanie
pociagéw objetych ofertg Ministra z pozostatymi pociggami
w zakresie okreslonym w rozdziatach 3, 5i 7 Planu”

Wczesniej obowiazujacy Plan transportowy [9] okreslat
nastepujace wymagania w zakresie skomunikowan:,Na kaz-
dej stacji, na ktérej wyznaczono postoje handlowe pociagéw
objetych Planem, zostanie zapewniony 30-minutowy $red-
niosieciowy czas wzajemnych skomunikowan. Na stacjach
tych pozostali organizatorzy publicznego transportu zbioro-
wego bedg dazy¢ do zapewnienia przez operatoréw realizu-
jacych przewozy takiego czasu oczekiwania pomiedzy przy-
jazdem / odjazdem pociaggu miedzywojewo6dzkiego, badz
miedzynarodowego a odjazdem / przyjazdem pociagéw
pozostatych rodzajow.” Sredniosieciowy czas wzajemnych
skomunikowan wynika z przyjmowania czasu oczekiwania
na przesiadke maksymalnie do 60 minut. Wyznaczono réw-
niez liste 65 stacji, na ktérych organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego powinni zapewnic¢ skomunikowanie.
W znowelizowanym Planie transportowym [8] okreslono:

e warunki skomunikowan w zakresie czasu na przesiadke,
ktéry powinien wynosi¢ od 5 do 15 minut. W uzasad-
nionych przypadkach dopuszcza sie wydtuzenie tego
czasu w rozktadzie jazdy do 30 minut. Potgczenie jest
nieskomunikowane, jesli czas na przesiadke przekracza
30 minut,

e wykaz punktéw skomunikowan wewnatrzgateziowych,
obejmujacy 100 stacji weztowych wraz z kierunkami
tych skomunikowan,

e parametr Sredniosieciowego czasu oczekiwania pomie-
dzy przyjazdem / odjazdem pociagu z oferty Ministra,
a odjazdem / przyjazdem pociaggdéw pozostatych rodza-
jow na poziomie 30 minut.

W artykule sprawdzono spetnienie tych wymagan na du-
zych stacjach weztowych Krakéw Gtéwny i Wroctaw Gtéwny
w rozkfadach jazdy edycji 2014/15, 2015/16 oraz 2016/17.
Wyniki zamieszczone w tablicach przedstawiajg ocene we-
dtug zréznicowanych kryteriéw w ,starym” i ,nowym” Planie
transportowym. Analizg objeto pociggi uruchamiane w ra-
mach stuzby publicznej statego kursowania, tj. uruchamiania
i obstugi pasazeréw przez wieksza czes¢ roku.
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4.1. Stacja Krakow Glowny

Stacja kolejowa Krakéw Gtowny jest obstugiwana przez
pociagi pasazerskie spotek: PKP Intercity, Przewozy Regio-
nalne, Koleje Matopolskie i od rjp 2016/17 Koleje Mazowiec-
kie. W Planie transportowym obowigzujacym do grudnia
2016 roku [9] wyznaczonymi kierunkami skomunikowania
byty: Tarnéw, Zakopane oraz Oswiecim przez Trzebinie. We-
dtug znowelizowanego Planu transportowego [8] kierunek
skomunikowan: Oswiecim skrécono do Trzebini.

4.1.1. Rozkiad jazdy pociagow 2014/15

Dla stacji Krakow Gtéwny (tablica 1) wedtug rjp 2014/15
przeanalizowano facznie 110 potaczer pociggéw miedzy-
wojewodzkich z pociggami regionalnymi w kierunkach okre-
$lonych w Planie transportowym [8], z czego 46 potaczen
(41,8%) w kierunku Zakopanego, 38 potaczen (34,6%) w kie-
runku Oswiecimia oraz 26 potaczen (23,6%) w kierunku Tar-
nowa. Najmniejszg liczbe skomunikowan (zaledwie 9), miat
kierunek do Zakopanego, co stanowi 19,6%. Dla kierunku

Oswiecim liczba pociggéw skomunikowanych wynosi 21
(55,3%), natomiast kierunek Tarnéw, pomimo najmniejszej
liczby potaczen ,famanych?, charakteryzowat sie najwiek-
szym udziatem skomunikowan - 73,1% (19 pociggéw).
Wyniki analiz wskazuja, ze czas oczekiwania na prze-
siadke dla prawie 1/3 (29,1%) wszystkich potaczen zawierat
sie w przedziale do 30 minut, dla 15,5% od 30 do 60 minut,
natomiast dla 55,4% potaczen nie byto zadnych skomuniko-
wan, poniewaz czas oczekiwania przekraczat 60 minut.
Sredni czas skomunikowan zawierat sie w przedziale od
3 minut z kierunku Wroctawia przez Czestochowe Stradom
w kierunku Zakopanego, do 39 minut w kierunku O$wiecimia.
W poszczegdlnych kierunkach, sredni czas skomuniko-
wan byt najkorzystniejszy do Zakopanego i wynosit 18 mi-
nut, nastepnie dla kierunku Tarnéw — 20 minut. Najdtuzszy
$redni czas skomunikowania dotyczyt kierunku O$wiecim
i wynosit 26 minut. Ogotem sredni czas skomunikowania
dla stacji Krakdw Gtéwny na wymienione kierunki potaczen
wynidst 22 minuty. Zbiorcze zestawienie skomunikowan dla
poszczegolnych kierunkéw zestawiono w tablicy 1.

Tablica 1
Skomunikowania pociagéw dla stacji Krakéw Gtéwny wedtug rjp 2014/15
. . " . . o Skomunikowania
Kierunek Kierunek relacji pociagéw Liczba pociaggéw : z .
. . . S . AT . Min. - max czas Sredni czas
skomunikowania | miedzywojewddzkich (skad/dokad) | miedzywojewddzkich | Liczba [min] [min]
Radom - Kielce 4 3 5-46 28
Kielce — Radom 4 4 17-42 34
Wroctaw - Czestochowa Stradom 6 3 27-59 39
Oswiecim Czestochowa Stradom - Wroctaw 6 4 7-27 14
przez Trzebinie £6dz - Czestochowa 4 0 - -
Czestochowa - £édz 4 3 13-32 19
(Przemysl) — Rzeszow 5 2 20-27 23
Rzeszéw — (Przemysl) 5 2 24-33 28
Katowice — Trzebinia 2 1 7 7
Trzebinia - Katowice 2 2 1-59 30
Radom - Kielce 4 4 1-25 15
Tarnéw Kielce - Radom 4 2 12-45 28
Wroctaw - Czestochowa Stradom 3 3 13-36 21
Czestochowa Stradom - Wroctaw 3 2 0-33 16
£6dz - Czestochowa 4 2 9-42 25
Czestochowa - £édz 4 3 5-32 20
Katowice — Trzebinia 4 1 24 24
Trzebinia - Katowice 4 1 7 7
Radom - Kielce 4 1 13 13
Kielce — Radom 4 1 10 10
Zakopane Rzeszéw - (Przemysl) 5 2 25-34 29
(Przemysl) — Rzeszow 5 1 12 12
Wroctaw - Czestochowa Stradom 6 1 3 3
Czestochowa Stradom - Wroctaw 6 1 36 36
£6dz - Czestochowa 4 0 - -
Czestochowa - £6dz 4 0 - -

Zrédto: plakat - odjazdy wedtug aktualizacji na dzier 08.04.2015, plakat - przyjazdy wedtug aktualizacji na dzier 25.04.2015 [5]

2 Potaczenie tamane - przejazdy dwu- i wieloetapowe.
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4.1.2. Rozktad jazdy pociagow 2015/16

Dla stacji Krakéw Gtéwny (tablica 2) wedtug rjp 2015/16
przeanalizowano tacznie 140 potaczen pociagdw miedzy-
wojewddzkich z pociggami regionalnymi w kierunkach
okreslonych w Planie transportowym [9]. Najwiecej po-
taczen tamanych miat kierunek Zakopane - 56, ale tylko
10 z nich (17,8%) byto skomunikowanych. W kierunku
Oswiecim realizowane byty 31 skomunikowania (57,4%)
z puli 54 potaczen. Najmniejsza liczbe potaczen przesiad-
kowych - 30 byto w kierunku Tarnowa, z ktérych az 90%
(27 potaczen) byto ze soba skomunikowanych.

Wyniki analiz wykazaty, ze czas oczekiwania na prze-
siadke w przedziale do 30 minut, dotyczyt co czwartego
ze wszystkich pofaczen (25,7%), czas od 30 do 60 minut —
ponad 1/5 (22,9%) potaczen, natomiast 51,4% potaczen nie
miato zadnych skomunikowan, gdyz czas oczekiwania prze-
kraczat 60 minut.

Sredni czas skomunikowan obejmowat przedziat od
3 minut (z kierunku Zakopane do Katowic przez Trzebi-
nie) do 50 minut (z Wroctawia przez Czestochowe Stradom
do Zakopanego).

W podziale na kierunki, sredni czas skomunikowan byt naj-
korzystniejszy w odniesieniu do Zakopanego i wynosit 26 mi-
nut. Kierunki Tarnéw i Oswiecim osiaggnety sredni czas skomu-
nikowania odpowiednio 28 i 29 minut. Ogétem Sredni czas sko-
munikowania dla stacji Krakow Gtéwny na wymienione kierunki
potaczen wynidst 28 minut. Zbiorcze zestawienie skomuniko-
wan dla poszczegélnych kierunkéw zestawiono w tablicy 2.

4.1.3. Rozklad jazdy pociagéw 2016/17

Wedtug rjp 2016/17 dla stacji Krakéw Gtéwny (tablica 3)
przeanalizowano tacznie 174 potaczen pociagdw miedzy-
wojewddzkich z pociggami regionalnymi w kierunkach
okreslonych w znowelizowanym Planie transportowym [8].
Najwieksza liczbe potaczen - 70, odnotowuje kierunek Za-
kopane, jednak tylko 5 z nich (7,1%) jest skomunikowane.
Tylko o 2 potaczenia mniej w stosunku do kierunku Zakopa-
ne ma kierunek Trzebinia. W tym przypadku liczba potgczen
skomunikowanych wynosi 27, co stanowi 39,5%. Najwiek-
szy udziat potaczen skomunikowanych (63,9%) wykazuje
kierunek Tarnéw: 23 potaczenia z puli 36 analizowanych
miesci sie w przedziale czasu 5-30 minut.

Tablica 2

Skomunikowania pociagéw dla stacji Krakéw Gtéwny wedtug rjp 2015/16

Kierunek Kierunek relacji pociagéw MW Liczba pociagéw Skomunikowania
skomunikowania (skad/dokad) MW Liczba | Min. - max czas [min] | Sredni czas [min]
Radom - Kielce 7 3 4-59 37
Kielce - Radom 7 5 0-55 26
Wroctaw - Czestochowa Stradom 8 7 2-55 15
Oswiecim Czestochowa Stradom — Wroctaw 8 0 - -
przez Trzebinie £6dz - Czestochowa 5 3 19-46 37
Czestochowa - £6dz 5 3 4-40 27
(Przemysl) — Rzeszow 7 4 37-46 41
Rzeszéw — (Przemysl) 7 6 5-60 34
Katowice — Trzebinia 2 1 9 9
Trzebinia - Katowice 2 2 27-37 32
Radom - Kielce 6 4 18-47 30
; Kielce - Radom 6 6 10-59 27
Tarnow
Wroctaw - Czestochowa Stradom 2 2 12-42 27
Czestochowa Stradom - Wroctaw 2 2 22-25 23
£édz - Czestochowa 5 5 11-56 34
Czestochowa - £6dz 5 5 2-42 28
Katowice — Trzebinia 3 0 - -
Trzebinia - Katowice 3 1 3 3
Radom - Kielce 6 3 8-2 25
Kielce - Radom 6 0 - -
(Przemysl) — Rzeszow 7 2 41-55 48
Zakopane - -
Rzeszéw — (Przemysl) 7 1 10 10
Wroctaw - Czestochowa Stradom 8 1 50 50
Czestochowa Stradom - Wroctaw 8 1 6 6
L6dz - Czestochowa 4 0 - -
Czestochowa - £édz 4 1 22 22

Zrédto: plakaty — odjazdy i przyjazdy wedtug aktualizacji na dzierh 30.11.2015 r. [6]
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Tablica 3
Skomunikowania pociggéw i czas oczekiwania dla stacji Krakow Gtéwny wedtug rjp 2016/17
. . .. L, Liczba pociggéw Skomunikowania Sredni czas
Kierunek Kierunek relacji pociaggéw . : R . . -
X . . P miedzywoje- . Min.-max | Sredniczas | oczekiwania
skomunikowania | miedzywojewodzkich (skad/dokad) s Liczba . . -
wodzkich czas [min] [min] [min]
Katowice — Trzebinia 1 1 29 29 29
Trzebinia - Katowice 1 1 28 28 28
Radom - Kielce 3 2 27-29 28 29
Kielce - Radom 3 2 14-15 14 11
Poznan — Czestochowa Stradom 2 1 14 14 23
Czestochowa Stradom - Poznan 2 1 19 19 19
£6dz - Czestochowa 3 2 19-25 22 27
Tarnéw Czestochowa - t6dz 3 1 24 24 38
£6dz - Whoszczowa 2 1 11 11 11
Wihoszczowa - £6dz 2 2 25 25 25
Warszawa p. CMK - Opoczno Pid. 2 2 12-19 15 15
Opoczno Pid. — Warszawa p. CMK 2 1 19 19 11
Warszawa — Skierniewice - Opoczno 2 2 11-30 20 20
Opoczno - Skierniewice — Warszawa 2 0 — — 44
Warszawa - Wtoszczowa - Kielce 3 2 16-21 18 28
Kielce — Wioszczowa - Warszawa 3 2 5-23 14 27
Radom - Kielce 3 1 6 6 22
Kielce - Radom 3 2 14-15 14 11
(Przemysl) - Rzeszow 9 1 9 9 29
Rzeszow — (Przemysl) 9 3 6-18 13 24
Wroctaw - Czestochowa Stradom 7 2 18-29 23 33
Czestochowa Stradom — Wroctaw 7 4 6-26 13 18
Poznan - Czestochowa Stradom 2 2 9-11 10 10
Czestochowa Stradom - Poznan 2 1 26 26 26
Trzebinia t6dz - Czestochowa 3 1 24 24 39
Czestochowa - £6dz 3 0 - - 46
£é6dz - Whoszczowa 2 1 24 24 35
Wioszczowa - £6dz 2 2 18-20 19 19
Warszawa p. CMK - Opoczno Pid. 3 0 - - 40
Opoczno Pid. — Warszawa p. CMK 3 1 12 12 12
Warszawa — Skierniewice — Opoczno 2 2 17-27 22 22
Opoczno - Skierniewice - Warszawa 2 2 7-27 17 17
Warszawa — Wtoszczowa — Kielce 3 2 15-18 16 21
Kielce - Wioszczowa - Warszawa 3 1 19 19 41
Katowice — Trzebinia 2 0 - - -
Trzebinia - Katowice 2 1 12 12 12
Radom - Kielce 3 0 - - 55
Kielce - Radom 3 1 30 30 30
(Przemysl) - Rzeszow 9 1 27 27 31
Rzeszow - (Przemysl) 9 0 - - -
Wroctaw - Czestochowa Stradom 7 0 - - 49
Czestochowa Stradom — Wroctaw 7 0 - - -
Poznan - Czestochowa Stradom 2 0 - - -
Zakopane Czestochowa Stradom - Poznan 2 0 - - 55
£6dz - Czestochowa 3 0 - - 60
Czestochowa - £édz 3 0 - - -
£édz - Whoszczowa 2 1 25 25 25
Wihoszczowa - £6dz 2 0 - - -
Warszawa p. CMK - Opoczno Pid. 2 0 - - -
Opoczno Pid. - Warszawa p. CMK 2 0 - - -
Warszawa - Skierniewice - Opoczno 2 0 - - -
Opoczno - Skierniewice - Warszawa 2 0 - -
Warszawa — Wtoszczowa - Kielce 3 1 7 7 33
Kielce — Wioszczowa — Warszawa 3 0 - - -

Zrédto: plakaty: odjazdy i przyjazdy wedtug aktualizacji na dzier 24.02.2017 [7]

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 154 (2017)



46

1. Wrébel

Wyniki analiz wskazuja, Zze skomunikowania o czasie
oczekiwania od 5 do 15 minut zapewniono zaledwie dla
12,1% pofaczen (21 potaczen), natomiast liczba potaczen
z czasem oczekiwania do 30 minut, wzrasta o 34 (19,5%).
Dla 4,0% potaczen czas oczekiwania na przesiadke wynosi
mniej niz 5 minut, a dla 64,4% potaczen czas oczekiwania
przekracza 30 minut, co automatycznie oznacza brak sko-
munikowania.

Sredni czas skomunikowania zawiera sie w przedziale
od 6 minut (z kierunku Radomia w kierunku Trzebini)
do 30 minut (z kierunku Zakopanego w kierunku Radomia
przez Kielce).

Sredni czas oczekiwania na przesiadke jest najkorzyst-
niejszy w kierunku Tarnowa i wynosi 24 minuty, dla kierun-
ku Trzebinia czas ten wynosi 26 minut, a kierunek Zakopane
charakteryzuje sie najgorszymi parametrami w zakresie licz-
by potaczen skomunikowanych oraz sredniego czasu ocze-
kiwania na poziomie 37 minut. Ogétem sredni czas ocze-
kiwania dla stacji Krakéw Gtéwny na wymienione kierunki
pofaczen wynosi 27 minut. Zbiorcze zestawienie skomuni-
kowan i czaséw oczekiwania dla poszczegdlnych kierunkéw
zawiera tablica 3.

4.2, Stacja Wroctaw Gtéwny

Stacja kolejowa Wroctaw Gtéwny jest obstugiwana przez
pociagi pasazerskie spétek: PKP Intercity, Przewozy Regio-
nalne, Koleje Dolno$laskie, a w rozktadzie jazdy 2015/2016
jeden pociag w relacji Poznan Gtéwny — Wroctaw Gtéwny
przez Leszno (,Panorama Ractawicka”) uruchomita spétka
Koleje Wielkopolskie. W Planie transportowym obowiazuja-
cym do grudnia 2016 roku [9] wskazanymi kierunkami sko-
munikowania byty: Gtogdw, Jelenia Géra, Kluczbork, Ktodz-
ko, Leszno, Opole, Zgorzelec. Po nowelizacji Planu transpor-
towego [8] zamiast kierunkéw: Leszno i Opole, pojawit sie
kierunek Swidnica (Miasto).

4.2.1. Rozktad jazdy pociagow 2014/15

Dla stacji Wroctaw Gtéwny (tablica 4) w rjp 2014/15
przeanalizowano tacznie 250 potaczen pociggédw miedzy-
wojewddzkich z pociggami regionalnymi w kierunkach
okreslonych w Planie transportowym [9]. Najwieksza liczbe
pofaczer odnotowano w kierunku Zgorzelca - 62, ale tyl-
ko 23 z nich wykazaty skomunikowanie (37,1%). Kolejnym
kierunkiem byfa Jelenia Géra. W tym przypadku istniato
60 pofaczen, natomiast skomunikowanych byto 28 (46,7%).
Kierunkiem z udziatem ponizej 50% skomunikowan w ist-
niejacych potaczeniach byt Gtogéw: na 40 potaczen skomu-
nikowano 19.

Najwyzszym udziatem potaczeri skomunikowanych
na poziomie 80% odznaczat sie kierunek Opole. Wynikato
to z faktu wysokiej czestotliwosci pociggéw na trasie Wro-
ctaw - Katowice. Srednio w 2/3 zapewnione byly skomuni-
kowania w kierunku Ktodzka (22 z 32 potaczen). Kluczbork
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i Leszno wykazaty odpowiednio 58,3 i 54,5% potaczen sko-
munikowanych.

Wyniki analiz wykazaty, ze czas skomunikowania okoto
30% wszystkich potaczen zawierat sie w przedziale do 30 mi-
nut, przeszto co piatego (21,2%) potaczenia w przedziale od
30 do 60 minut, natomiast 49,6% potgczen nie miato zad-
nych skomunikowan, poniewaz czas oczekiwania na prze-
siadke przekraczat 60 minut.

Sredni czas skomunikowan zawierat sie w przedziale
od 12 minut (z kierunku Poznania przez Jarocin w kie-
runku Kluczborka) do 47 minut (z kierunku Zielonej Gory
w kierunku Ktodzka). W odniesieniu do poszczegdlnych
kierunkéw, zakres Sredniego czasu skomunikowan wy-
nosit od 25 (Jelenia Géra, Ktodzko, Leszno) do 29 minut
(Kluczbork, Opole). Ogétem sredni czas skomunikowania
dla stacji Wroctaw Gtéwny na wymienione kierunki po-
taczen wynidst 27 minut. Zbiorcze zestawienie skomu-
nikowan dla poszczegélnych kierunkéw przedstawiono
w tablicy 4.

4.2.2. Rozktad jazdy pociagéw 2015/16

W rozktadzie jazdy 2015/16 dla stacji Wroctaw Gtowny
(tablica 5) przeanalizowano facznie 276 potaczen pociagéw
miedzywojewddzkich z pociggami regionalnymi w kierun-
kach okreslonych w Planie transportowym [9] w kolejnosci
malejacej:

68 — Zgorzelec (10 skomunikowanych -14,7%),
64 — Jelenia Gora (41 skomunikowanych — 64,1%),
44 — Ktodzko (28 skomunikowanych - 63,6%),

38 - Kluczbork (19 skomunikowanych - 50,0%),
32 - Glogoéw (14 skomunikowanych - 43,7%),

20 - Opole (18 skomunikowanych — 90,0%),

10 - Leszno (8 skomunikowanych - 90,0%).

Wyniki analiz wykazuja, ze czas skomunikowania 28,3%
wszystkich potaczen zawierat sie w przedziale do 30 minut,
co piatego (21,7%) od 30 do 60 minut, natomiast 50% pota-
czen nie miato zadnych skomunikowan, badz czas oczeki-
wania na przesiadke przekraczat 60 minut.

Sredni czas skomunikowan zawierat sie w przedziale od
11 minut (z kierunku Opola w kierunku Poznania przez Lesz-
no oraz z kierunku Zgorzelca do todzi przez Ostréow Wielko-
polski) do 57 minut (z todzi w kierunku Zgorzelca).

Najkrotszy sredni czas skomunikowania wynosit 14 mi-
nut w kierunku Opole. Warto$¢ do 30 minut Sredniego cza-
su skomunikowania osiagnety jeszcze kierunki: Jelenia Géra
i Ktodzko (po 25 minut) oraz Leszno (29 minut). Najdtuzsze
srednie czasy skomunikowania odnotowano na kierunkach
Zgorzelec - 36 minut i Gtogéw — 37 minut. Ogétem $red-
ni czas skomunikowania dla stacji Wroctaw Gtéwny na wy-
mienione kierunki potaczen wynidst 27 minut. Zbiorcze
zestawienie skomunikowan dla poszczegdlnych kierunkéw
przedstawiono w tablicy 5.
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Tablica 4
Skomunikowania pociagéw dla stacji Wroctaw Gtéwny wedtug rjp 2014/15
. ) L Liczba pociagéw Skomunikowania
Kierunek Kierunek relacji pociggow miedzywoie- -
skomunikowania | miedzywojewédzkich (skad/dokad) cazywo) Liczba Min. -maxczas | ¢ i czas [min]
woédzkich [min]
Katowice — Opole 16 7 5-52 26
Opole - Katowice 16 6 11-56 30
Glogow
£6dz - Ostrow Wikp. 4 3 7-46 20
Ostrow Wikp. — £6dz 4 3 15-59 40
Poznan - Leszno 10 4 2-47 28
Leszno - Poznan 10 7 0-55 21
Katowice — Opole 16 4 18-53 33
Opole - Katowice 16 7 1-41 20
Jelenia Gora
£6dz - Ostrow Wikp. 3 2 23-51 37
Ostrow Wlkp. — £6dz 3 2 7-25 16
Poznan - Jarocin 1 1 32 32
Jarocin - Poznan 1 1 26 26
Poznan - Leszno 10 5 13-60 31
Leszno - Poznan 10 6 5-59 33
Poznan - Jarocin 1 1 12 12
Kluczbork
Jarocin - Poznan 1 0 - -
Zielona Goéra - Glogéw 1 1 16 16
Gtogoéw - Zielona Géra 1 1 20 20
Poznan - Leszno 10 7 1-53 17
Leszno - Poznan 10 7 13-50 31
£6dz - Ostrow Wikp. 4 3 16-25 20
Ostrow Wlkp. — £6dz 4 3 6-53 26
Ktodzko
Poznanh - Jarocin 1 1 31 31
Jarocin - Poznan 1 0 - -
Zielona Goéra - Gtogéw 1 1 47 47
Gtogdw - Zielona Géra 1 0 - -
Katowice — Opole 11 6 3-54 27
Leszno
Opole - Katowice 1 6 6-46 23
Poznan - Leszno 2 6-25 15
Leszno - Poznan 4 9-54 36
Opole
Poznan - Jarocin 1 1 21 21
Jarocin - Poznan 1 1 39 39
Poznan - Leszno 10 5 2-56 31
Leszno - Poznan 10 4 7-59 27
Katowice — Opole 17 7 0-56 32
Zgorzelec
Opole - Katowice 17 4 14-50 23
£6dz - Ostrow Wikp. 4 2 38-51 44
Ostrow Wlkp. — £6dz 4 1 38 38

Zrédto: plakat odjazdy wedtug aktualizacji na dziers 08.04.2015; plakat przyjazdy wedtug aktualizacji na dzieh 24.02.2015 .
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Skomunikowania pociagéw dla stacji Wroctaw Gtéwny wedtug rjp 2015/16

Kierunek Kierunek relacji pociaggow

Liczba pociagow

; ; . PR migdzywoje- . Min. - max czas
skomunikowania | miedzywojewodzkich (skad/dokad) wodzkich Liczba [min]
Katowice — Opole 12 4 13-51
i Opole - Katowice 12 6 7-54
Glogoéw
£6dz - Ostréow Wikp. 4 1 46
Ostrow Wlkp. - £6dz 4 3 29-45
Poznan - Leszno 17 10 3-58
Leszno - Poznan 17 10 11-55
Katowice — Opole 12 8 0-46
Opole - Katowice 12 9 12-47
Jelenia Goéra
£6dz - Ostréw Wikp. 2 1 32
Ostrow Wlkp. — £6dz 2 2 5-34
Zielona Goéra - Gltogéw 1 1 51
Glogow - Zielona Géra 1 0 -
Poznan - Leszno 18 9 3-60
Leszno - Poznan 18 8 7-57
Kluczbork
Zielona Goéra - Gtogéw 1 1 43
Gtogoéw - Zielona Géra 1 1 29
Poznan - Leszno 17 12 0-46
Leszno - Poznan 17 1 5-57
£6dz - Ostréw Wikp. 4 2 48-54
Ktodzko
Ostréw Wikp. - £6dz 4 2 25-32
Zielona Goéra - Gtogéw 1 1 31
Gtogoéw - Zielona Géra 1 0 -
Katowice — Opole 5 4 4-51
Leszno
Opole - Katowice 5 4 6-40
Poznan - Leszno 10 9 6-57
Opole
Leszno - Poznan 10 9 7-20
Poznan - Leszno 18 4 29-52
Leszno — Opole 18 2 20-45
Katowice — Opole 12 0 -
Zgorzelec
Opole - Katowice 12 2 18-53
£6dz - Ostréw Wikp. 4 1 57

Ostrow Wikp. - £6dz

4 1 11

Zrédto: plakaty odjazdy i przyjazdy wedtug aktualizacji na dzier 30.11.2015 [6]

4.2.3. Rozktad jazdy pociagéw 2016/17

Wedtug rozktadu jazdy 2016/17 dla stacji Wroctaw
Gtoéwny (tablica 6) przeanalizowano tacznie 268 pofaczen
pociagdéw miedzywojewddzkich z pociaggami regionalnymi
w kierunkach okreslonych w znowelizowanym Planie trans-
portowym [8].

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 154 (2017)

Tablica 5

Skomunikowania

Sredni czas [min]

35
38
46
34
18
21
28
34
32
19
51
41
21
43
29
20
24
51
28
31
33
24
17
11
39
32
35
57
11

Najwiekszg liczbe potaczenn — 84 odnotowuje sie dla
kierunku Swidnica, jednak zaledwie 11 z nich (13,1%) wy-
kazuje skomunikowanie. Dla kierunkéw Jelenia Géra i Zgo-
rzelec przeanalizowano po 78 potaczen. W przypadku Je-
leniej Géry liczba skomunikowanych potaczer wynosi 15,
co stanowi 19,2%, natomiast w kierunku Zgorzelca skomu-
nikowane sg tylko 2 potaczenia (2,6%). Kierunek Kluczbork
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wykazuje najwiekszy udziat potaczenn skomunikowanych
(44,4%) - 16 potaczen z puli 36 analizowanych miesci sie
w preferowanym przedziale czasu 5-30 minut. Nieznacznie
gorzej pod wzgledem skomunikowania wypadt kierunek
Ktodzko: liczba potaczen z korzystnymi przesiadkami wynosi
20 z 48 mozliwych (41,7%). W kierunku Gtogowa i z Gtogo-
wa, 10 z opcjonalnych 44 potaczen wykazuje dopuszczalny
czas na przesiadke podréznych, a zatem udziat pociaggéw
skomunikowanych wynosi 22,7%.

Wyniki analiz wskazujg, ze w przedziale oczekiwania
od 5 do 15 minut sg zapewnione skomunikowania zaled-
wie dla 9,2% potaczen (34 potaczenia). Rozszerzajac czas
oczekiwania do 30 minut, liczba takich potgczen podwoita
sie (do 72 potaczen), co stanowi 19,5%. Dla 3,0% potaczen
czas oczekiwania na przesiadke wynosi mniej niz 5 minut,
a wobec 77,4% potaczen, czas oczekiwania przekracza poét
godziny, co jednoznacznie oznacza brak skomunikowania.

Sredni czas skomunikowania zawiera sie w przedziale
od 6 minut (z kierunku Warszawy w kierunku Gltogowa
oraz z kierunku Jeleniej Géry do todzi przez Ostréw Wlkp.)
do 29 minut (przy potaczeniach z Katowic w kierunku Gto-
gowa oraz ze strony Zgorzelca do Poznania przez Leszno).
Srednie czasy oczekiwania na przesiadke w poszczegélnych
kierunkach wynosza nastepujaco (kolejnos¢ rosnaca):
Kluczbork — 22 minuty,

Swidnica - 23 minuty,

Ktodzko - 24 minuty,

Gtogdéw - 27 minut,

Jelenia Géra - 33 minuty,

Zgorzelec - 41 minut.

Ogdétem $redni czas oczekiwania dla stacji Wroctaw
Gtéwny na wymienione kierunki potaczen wynosi 29 minut.
Zbiorcze zestawienie skomunikowan i czaséw oczekiwania
dla poszczegélnych kierunkéw przedstawiono w tablicy 6.

Tablica 6
Skomunikowania pociggéw i czas oczekiwania dla stacji Wroctaw Gtéwny wedtug rjp 2016/17
Kierunek Kierunek relacji pociagéw Licn::; Z:;:Jgﬁ:w SnI;?munlkowaI;Iad - ()S:Ze:kr;:l:::isa
skomunikowania | miedzywojewddzkich (skad/dokad) wédzkich Liczba czl:; [nr]f;:;( re[ nr:ilnc]zas mind
Katowice — Opole 9 2 29-30 29 34
Opole - Katowice 9 1 27 27 26
Krakéw - Czestochowa Stradom 7 3 11-30 23 23
Czestochowa Stradom - Krakéw 7 2 10-25 17 29
Gtogoéw
£6dz - Ostréw Wikp. 4 1 10 10 24
Ostréw Wikp. - £6dz 4 0 - - 38
Warszawa — Czestochowa 2 1 6 6 6
Czestochowa — Warszawa 2 0 - - 32
Poznan - Leszno 15 1 15 15 40
Leszno - Poznan 15 1 17 17 40
Katowice — Opole 10 0 - - 42
Opole - Katowice 10 2 6-8 7 16
Krakéw - Czestochowa Stradom 7 0 - - 45
Jelenia Géra Czestochowa Stradom - Krakéw 7 3 15-28 13 37
£édz - Ostréow Wikp. 2 2 5-29 17 17
Ostrow Wlkp. — £6dz 2 1 6 6 24
Warszawa — Czestochowa 2 1 25 25 25
Czestochowa — Warszawa 2 1 12 12 34
Zielona Goéra - Gtogéw 3 1 26 26 24
Gtogoéw - Zielona Géra 3 2 9-17 13 21
Poznan - Leszno 15 6 9-30 14 17
Kluczbork Leszno - Poznan 15 7 17-27 19 21
Zielona Goéra - Gtogéw 3 3 11-28 22 22
Gtogdéw - Zielona Géra 3 0 - - 44
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Tablica 6 cd.
Kierunek Kierunek relacji pociagéow Licnf::; ad:;"cvigjge(?w Snl/(lc.:)mumkowar;ad - ::::k?:/\lc::isa
skomunikowania | miedzywojewddzkich (skad/dokad) wodakich Liczba czl;\; Enr:z;( re[ n:\ilnc]zas i
Poznan - Leszno 15 8 14-29 24 27
Leszno - Poznan 15 6 5-25 12 16
£6dz - Ostréow Wikp. 4 1 13 13 34
Klodzko Ostrow Wlkp. — £6dz 4 1 12 12 37
Warszawa — Czestochowa 2 1 9 9 26
Czestochowa — Warszawa 2 1 16 16 9
Zielona Goéra - Gtogéw 3 2 20-30 25 25
Gtogdw - Zielona Géra 3 0 - - -
Poznan - Leszno 15 3 9-15 13 24
Leszno - Poznan 15 0 - - 53
Katowice — Opole 10 2 6-30 18 18
Opole - Katowice 10 2 7-9 8 6
Krakéw — Czestochowa Stradom 8 3 17-24 20 15
éwidnica Czestochowa Stradom - Krakéw 8 0 - - 1
£6dz - Ostrow Wikp. 4 0 - - 26
Ostrow Wlkp. — £6dz 4 1 13 13 13
Warszawa — Czestochowa 2 0 - - -
Czestochowa — Warszawa 2 0 - - -
Zielona Goéra - Gtogéw 3 0 - - 59
Gtogdw - Zielona Géra 3 0 - - -
Poznan - Leszno 15 0 - - 50
Leszno - Poznan 15 2 29 29 29
Katowice — Opole 10 0 - - 58
Opole - Katowice 10 0 - - 43
Krakéw — Czestochowa Stradom 8 0 - - 56
Zgorzelec
Czestochowa Stradom - Krakéw 8 0 - - 36
£6dz - Ostréw Wikp. 4 0 - - 2
Ostrow Wlkp. — £6dz 4 0 - - 53
Warszawa — Czestochowa 2 0 - - -
Czestochowa - Warszawa 2 0 - - -

Zrédto: plakaty: odjazdy i przyjazdy wedtug aktualizacji na dzien 24.02.2017 [7]

5. Podsumowanie

Czas podrézy jest jednym z kluczowych parametrow
branych pod uwage przez pasazeréw przy dokonywaniu
wyboru sposobu podrézy i srodka transportu. O ile bez-
dyskusyjna jest kwestia skracania czasu samego przejazdu
przez podnoszenie predkosci jazdy, to réwniez w catym
bilansie czasu podrozy, istotny jest sktadnik czasu oczeki-
wania na przesiadke, dotyczacy przejazdéw dwu- i wielo-
etapowych, tzw. przejazdéw tamanych. Umozliwienie
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atrakcyjnych (korzystnych) z punktu widzenia podréznych
pofaczen komunikacyjnych oraz dobér optymalnego czasu
skomunikowania, niejednokrotnie determinujg decyzje po-
tencjalnych klientéw, ktére maja odzwierciedlenie w popy-
cie na przewozy.

Analiza i ocena istniejgcych pofaczen kolejowych dla rjp
2014/15, 2015/16 oraz 2016/17, wykonywanych w ramach
stuzby publicznej na przyktadzie duzych dworcéw kolejo-
wych: Krakéw Gtéwny i Wroctaw Gtéwny pozwala stwier-
dzi¢, ze:



Integracja przewozoéw kolejowych stuzby publicznej w aspekcie skomunikowar pociagéw na duzych stacjach 51

1. Z roku na rok rosnie liczba pociagéw miedzywojewddz-
kich zamawianych przez ministra wiasciwego ds. trans-
portu, co oznacza wzrost podazy w tym segmencie
przewozéw kolejowych.

2. Wedtug rozktadu jazdy pociagéw 2014/15i2015/16 $red-
nio prawie co drugie potaczenie wykazuje skomuniko-
wanie (od 44,5% dla stacji Krakéw Gtéwny do 50,4% dla
stacji Wroctaw Gtéwny). Bardziej rygorystyczne kryteria
dla skomunikowan wedtug znowelizowanego Planu
transportowego [8], wptynety na zmniejszenie udziatu
potaczen skomunikowanych w rjp 2016/17 dla Krakowa
—-31,6%, a dla Wroctawia zaledwie 19,6%.

3. Przyjmujac zakres czasu skomunikowania dla rjp
2014/15i2015/16 od 0 do 60 minut:

e zostaje spetniony warunek dotrzymania Sredniosie-
ciowego czasu skomunikowania na poziomie 30 mi-
nut dla obu stacji weztowych.

o dla kierunkéw: Gtogow, Kluczbork i Zgorzelec sred-
niosieciowy czas skomunikowania przekracza 30 mi-
nut (tylko wedtug rjp 2015/16).

4. Przyjmujac zakres czasu oczekiwania dla rjp 2016/17
od 0 do 60 minut:

e zostaje spetniony warunek dotrzymania Sredniosie-
ciowego czasu oczekiwania na poziomie 30 minut
dla obu stacji weztowych,

o dla kierunkéw: Zakopane, Jelenia Goéra i Zgorzelec
Sredniosieciowy czas oczekiwania przekracza 30 minut.

Ocena obserwowanych trendéw wykazata, ze najwaz-
niejszym problemem w zakresie integracji pociagéw pasa-
zerskich uruchamianych w ramach stuzby publicznej, jest
niski i zmniejszajacy sie (z uwagi réwniez na wysrubowane
warunki dla wiasciwych skomunikowan) procent potaczen
skomunikowanych. Szczegdlnie niekorzystny obraz wyste-
puje wobec poszczegdlnych kierunkéw. Wnioskiem ptyna-
cym z przeprowadzonych analiz, powinna by¢ zdecydowana
poprawa oferty przewozowej w zakresie wzrostu udziatu
pofaczern skomunikowanych. Organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego na poziomie wojewddztw i nizszym,
powinni tak organizowac pasazerski transport kolejowy, aby
pociagi regionalne zapewniaty wieksza spéjnos¢ przewozow
(funkcjonowanie pofaczen) w swoim obszarze oddziatywa-
nia oraz korelacje rozktadéw jazdy z pociggami, ktérych or-
ganizatorem jest minister wiasciwy ds. transportu.
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