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Krajowy Plan Wdrazania TSI PRM

Informacje opracowata Iwona Wrébel'

Streszczenie

W informacji opisano gtéwne cele ,Krajowego Planu Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci, odnosza-
cych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie”,
opracowanego na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, w tym zakres merytoryczny poszczegolnych czesci
dokumentu, obejmujacych dwa etapy. Informacja przedstawia réwniez gtéwne kierunki wymaganych dziatan w zakresie
pasazerskiej infrastruktury kolejowej i taboru kolejowego, wykorzystywanego do przewozu podréznych, majacych na celu

wdrozenie TSI PRM wraz z harmonogramem ich realizacji.

Stowa kluczowe: krajowy plan wdrazania, techniczne specyfikacje interoperacyjnosci, podsystem PRM (osoby z ograni-

czona mobilnoscia)

Nadrzednym celem krajowego planu wdrazania TSI
PRM, do ktorego opracowania zobowigzane jest kazde
panstwo cztonkowskie UE, jest stopniowe eliminowanie
stwierdzonych barier w zakresie dostepnosci transportu ko-
lejowego dla 0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczo-
nej mozliwosci poruszania sie. Osiggnieciu tego celu stuzy
analiza i weryfikacja aktualnego stanu prawnego w Polsce
w zakresie mozliwosci implementacji Rozporzadzenia Ko-
misji (UE) NR 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w spra-
wie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnosza-
cych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0séb niepet-
nosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie? oraz opracowanie wytycznych w sprawie ewentualnej
koniecznosci dostosowania przepiséw krajowych do tego
Rozporzadzenia.

Zakres merytoryczny opracowanego dokumentu wynikat
z wymagan zawartych w Szczegétowym Opisie Przedmiotu
Zamowienia, okreslonym przez zleceniodawce i obejmowat
dwa etapy.

Etap 1 - analityczno-rozpoznawczy

Zawiera fotografie stanu obecnego w aspekcie:

e sytuacji spotecznej w odniesieniu do 0séb niepetno-
sprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
i potrzeb tych oséb zwigzanych z mobilnoscia,

e obowigzujacych uregulowan prawnych i ich oceny pod
wzgledem zgodnosci zapiséw z TSI PRM,

o wykazow majatku bedacego w gestii zarzadcéw infra-
struktury, wiascicieli dworcéw, zarzadzajacych dworca-
mi i whascicieli taboru przewozowego,

e przepiséw ruchowych gwarantujacych dostep do kole-
jowej infrastruktury pasazerskiej i taboru kolejowego,
wykorzystywanego w przewozach oséb.

Obraz populacji Polski, dotyczacy oséb niepetnospraw-
nych i os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
przedstawiono podajac liczbe ludnosci w podziale na réz-
ne rodzaje schorzen. W kontekscie zwiekszenia mobilnosci
0s6b z wyszczegdlnionymi dysfunkcjami, wykazano wiele
barier i utrudnien architektonicznych oraz podstawowe
potrzeby tych oséb w zakresie zapewnienia im dostepno-
$ci do transportu kolejowego. Zwrécono réwniez uwage
na projektowanie uniwersalne, jako metode pomocna w li-
kwidacji istniejagcych problemow, utrudniajacych dostep
do ustug transportowych. Podano takze parametry dla
podsystemoéw ,Infrastruktura” i ,Tabor’, scharakteryzowane
w TSI PRM wymaganiami funkcjonalnymi i technicznymi.

Dokonano przegladu miedzynarodowych i krajowych
aktéw prawnych oraz innych dokumentéw normatywnych,
w zakresie zgodnosci zapiséw w nich zawartych z postano-
wieniami Rozporzadzenia nr 1300/2014. Przeprowadzone
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analizy umozliwity ocene obowiazujgcego prawa, pod
wzgledem wykazania ewentualnych niescistosci badz roz-
bieznosci poszczegolnych przepisow.

Scharakteryzowano majatek bedacy w gestii zarzadcow
infrastruktury i wiascicieli dworcéw oraz dysponentéw pa-
sazerskiego taboru przewozowego. Przedstawiono szcze-
gotowe informacje i dane liczbowe dotyczace:

e infrastruktury kolejowej, z ktérej korzystaja podrézni

(perony wraz z matg architektura i dworce),

e rodzajéw pojazddw kolejowych, przeznaczonych do prze-
wozow pasazerskich.

Zwrécono przy tym uwage na udogodnienia zapew-
niajgce dostepnos¢ obiektéw i urzadzen dla oséb niepet-
nosprawnych oraz ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Na mapach zobrazowano lokalizacje stacji i przystankow
osobowych wyposazonych w: platformy przychodowe,
dzwigi osobowe, platformy pionowe, a takze lokalizacje
dworcéw, na ktérych swiadczona jest pomoc i asysta per-
sonelu oraz mozliwos$¢ skorzystania z wézka inwalidzkiego,
bedacego w dyspozycji obstugi dworca kolejowego.

Zasygnalizowano obowiazek prowadzenia przez kazdy
kraj cztonkowski UE krajowego rejestru infrastruktury i kra-
jowego rejestru pojazdéw kolejowych. Rejestry sa tworzo-
ne w celu zapewnienia dostepu do kluczowych informacgji
dla wszystkich podmiotéw rynku kolejowego w zakresie
istniejacych barier oraz monitorowania procesu poprawy
dostepnosci. Przedstawiono réwniez zagadnienia dotycza-
ce przepiséw ruchowych gwarantujgcych dostep do infra-
struktury pasazerskiej i taboru przewozowego, w tym wy-
mog opracowania w formie pisemnej i wdrozenia strategii
dla kazdej stacji, jak i przez kazdego pasazerskiego prze-
woznika kolejowego.

Etap Il - strategiczny

Zawiera program obejmujacy sukcesywne likwidowanie
wystepujacych barier dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. W szczegélnosci
zawarto w nim:

e priorytety i kryteria wyboru realizacji projektéw inwe-
stycyjnych,

e zakres prac przewidzianych do realizacji do 2023 roku,
srodki techniczne, operacyjne i finansowanie,

dziatania nastepcze i informacje zwrotne.

Przedstawiona w etapie | diagnoza i ocena stanu do-
stosowania infrastruktury kolejowej i pasazerskiego ta-
boru umozliwiajacego przew6z oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, wymagata
sprecyzowania warunkéw wyboru projektéw do realizacji

w pierwszej kolejnosci. Zawarte propozycje priorytetéw
i kryteriéw, uwzgledniaja lokalizacje i range obiektéw infra-
strukturalnych oraz wymagania dotyczace pojazdéw kole-
jowych, wykorzystywanych w przewozach oséb.

W pracach przewidzianych do realizacji do 2023 roku
wyszczegdlniono dziatania inwestycyjne dotyczace dwor-
cow kolejowych oraz projekty zarzadcow infrastruktury, po-
prawiajace dostepnos¢ transportu dla podréznych. Opra-
cowano réwniez harmonogram czasowy i dane liczbowe
planowanych inwestycji zwigzanych z modernizacja, pozy-
skaniem i zakupami taboru kolejowego do przewozu oséb,
w podziale na: wagony pasazerskie, elektryczne pojazdy
trakcyjne i spalinowe pojazdy silnikowe. Oszacowano takze
wydatki uwzgledniajgce zakres liczbowy inwestycji zwigza-
nych z pojazdami kolejowymi przeznaczonymi do przewo-
zOw pasazerskich.

Na podstawie zapiséw ustawy o transporcie kolejowym
opisano zasady finansowania infrastruktury kolejowej i ta-
boru przewozowego z budzetu panstwa, a takze mozliwosci
wspotfinansowania przez jednostki samorzadu terytorial-
nego lub inne podmioty, w tym zarzadcow. Przedstawiono
réwniez obecnie realizowane programy ramowe i instru-
menty finansowe, obejmujgce perspektywe lat 2014-2020
w ramach funduszy europejskich. Zawarte informacje do-
tyczyty zasad dziatania, priorytetéw i srodkéw unijnych
programéw krajowych (Program Infrastruktura i Srodowi-
sko, Program Polska Wschodnia), instrumentu finansowego
,Laczac Europe” (CEF), programéw regionalnych (Regional-
ne Programy Operacyjne poszczegdlnych wojewddztw)
i zintegrowanych inwestycji terytorialnych. Wyszczegélnio-
no réwniez projekty z zakresu kolejowej infrastruktury i ta-
boru, podajac okres ich realizacji, wartos¢ catkowita i wiel-
kos¢ dofinansowania.

Propozycja dziatan nastepczych uwzglednia osiagniecie
stanu docelowego w zakresie petnej dostepnosci transpor-
tu kolejowego dla 0s6b niepetnosprawnych i oséb o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania sie, natomiast informacje
zwrotne odnosza sie do zasad monitorowania realizacji
projektéw inwestycyjnych i osiaganych efektéw w postaci
likwidacji wystepujacych barier w zakresie dostepnosci oraz
procedury aktualizacji krajowego planu wdrazania. Opraco-
wanie zawiera zbidr zatgcznikéw, obejmujacych:

e stownik wazniejszych poje¢,

e funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu in-
frastruktura i tabor wymienione w Decyzji 2008/164/
/WE3 oraz w Rozporzadzeniu 1300/2014,

e wzory ankiet dotyczace majatku w zakresie: dworcéw
kolejowych, stacji i przystankéw, peronéw i taboru kole-
jowego,

e wyciag z przepiséw wewnetrznych kolejowych prze-
woznikéw pasazerskich w zakresie dostepu do taboru

3 Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 r., dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu,Osoby o ograniczonej mozliwosci po-
ruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (2008/164/WE) (Dz.Urz. UE L 64/72

zdnia 7.3.2008).
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przewozowego 0sOb z niepetnosprawnoscig i osob e listy projektow objetych Krajowym Programem Kolejo-
0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych, wym do roku 2023
e wytyczne w zakresie wysokosci istniejgcych peronoéw,

Informacje opracowano na podstawie pracy pt: ,Krajowy Plan Wdrazania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odno-

szqcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

(TSI PRM)"; autorzy: dr inz. Janusz Poliriski, mgr inz. Iwona Wrdbel; wspdtpraca: mgr inz. Szymon Klemba, mgr inz. Krzysztof
Ochocinski; Zaktad Drég Kolejowych i Przewozdw IK; sierpieri 2017 .

4 Uchwata nr 144/2016 Rady Ministréw z dnia 23 listopada 2016 r. zmieniajaca uchwate w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 roku.
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