Miedzynarodowa konferencja
~Wyzwania mobilnosci dla przysztego spoteczenstwa”
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Streszczenie

Informacja dotyczy miedzynarodowej konferencji ,Wyzwania mobilnosci dla przysztego spoteczenstwa’, zorganizowane;j
w dniach 15-16 listopada 2018 r. w Warszawie, poswieconej wymianie pogladéw na temat transportu w przysztosci i roli
kolei w intermodalnym systemie przewozoéw. Przedstawiono tematyke debaty oraz streszczenia plakatow opracowanych
przez pracownikéw Instytutu Kolejnictwa na sesje posterowa, ktéra towarzyszyta konferenciji.
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1. Przebieg debaty

W dniach 15-16 listopada 2018 r. w Warszawie, odbyta sie
konferencja dotyczaca wyzwan mobilnosci dla przysztego
spoteczenstwa. Wspdtorganizatorami konferencji byty dwie
instytucje: Miedzynarodowa Rada Badan Kolejowych Mie-
dzynarodowego Zwiazku Kolei oraz Instytut Kolejnictwa.

Poranna czes¢ pierwszego dnia konferencji rozpoczeta sie
sesjg otwierajaca, w ktorej referaty wprowadzajgce wygtosi-
li: dr inz. Andrzej Zurkowski — dyrektor Instytutu Kolejnic-
twa (IK), prof. Boris Lapidus — przewodniczacy Miedzynaro-
dowej Rady Badan Kolejowych (IRRB - International Railway
Research Board), Jean-Pierre Loubinoux - dyrektor generalny
Miedzynarodowego Zwiazku Kolei (UIC - Union Internatio-
nale des Chemins de fer), Tadeusz Szozda — przewodniczacy
Organizacji Wsp6tpracy Kolei (0SZD / OCXK] - Opearuzayuu
compyOHuyecmaa xese3Hbix 0opoe / OSID - Organisation for
Co-operation between Railways), prof. Sebastian Belz - sekre-
tarz generalny Europejskiej Platformy Nauk Transportowych
(EPTS - The European Platform of Transport Sciences).

W czesci popotudniowej zorganizowano pie¢ réwnole-
gtych sesji tematycznych:

1. Nowe koncepcje systemdédw mobilnych.

2. W kierunku zintegrowanych systeméw transportowych.

3. IT - nowe mozliwosci i zagrozenia.

4. Konkurencyjnos¢ podmiotéw dziatajgcych na rynku ko-
lejowym.

5. Zréwnowazony i elastyczny system transportowy.

Kazdy z prowadzacych przedstawit prezentacje, do-
tyczaca tematyki danej sesji, bedaca wprowadzeniem do
dyskusji. Uczestnicy wzieli czynny udziat w poszczegélnych

sesjach, podczas ktérych mogli przedstawi¢ swoje poglady,
wyrazi¢ watpliwosci, zadawaé pytania oraz prowadzi¢ dys-
kusje z innymi uczestnikami.

W drugim dniu debaty, kazdy z moderatoréw poszczegél-
nych sesji przedstawit konkluzje z dyskusji w swoim obszarze
tematycznym. Konkluzje te podsumowat prof. Boris Lapidus —
przewodniczacy IRRB. Wyrazit on nadzieje, ze konferencja be-
dzie miata odpowiedni wydzwiek w srodowisku kolejowym,
a wyniki prowadzonych badan w réznych obszarach transpor-
tu kolejowego dadzg wktad do zaktualizowania dokumentu
»Globalna Wizja dla Rozwoju Kolejnictwa’, ktéry bedzie przed-
stawiony na Zgromadzeniu Ogélnym UICw 2019.

2. Udziat Instytutu Kolejnictwa

Pracownicy Instytutu Kolejnictwa mieli rowniez swdj
aktywny wktad w konferencji przez udziat w sesji pla-
katowej. Dominik Adamski, tukasz Zawadka i Krzysztof
Ortel z Zaktadu Sterowania Ruchem i Teleinformatyki IK
przedstawili dwa plakaty. Pierwszy pt. ,Badania zaktocen
pochodzacych od przepie¢ w sieci trakcyjnej i wytado-
wan atmosferycznych” (Investigations of disturbances from
overvoltages and lightning strikes in the catenary), trakto-
wat o badaniach prowadzonych w Instytucie Kolejnictwa
o charakterze nowatorskim, majacych na celu:

e okreslenie warunkdéw propagacji przepie¢ w tokach szy-
nowych toru kolejowego,
e okredlenie tlumiennosci przepie¢ w sieci trakcyjnej

w funkgji drogi,

e opracowanie nowego systemu ochrony sieci trakcyjnej
przed przepieciami.

! Dr; Instytut Kolejnictwa, Osrodek Oceny Bezpieczenstwa; e-mail: mgarlikowska@ikolej.pl.
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Autorzy plakatow przedstawili metode laboratoryjna,
opartg na rzeczywistym modelu odcinka sieci trakcyjnej.
Metoda umozliwita okreslenie wstepnych zatozen, dotycza-
cych odlegtosci rozmieszczania warystorowych ograniczni-
koéw przepiec na sieci trakcyjnej. Rozwiagzanie to znacznie
uproscito catg procedure badawczg i zostato opublikowane
jako wtasne osiggniecie Zaktadu Sterowania Ruchem i Te-
leinformatyki IK. Omoéwili rowniez koncepcje ochrony sieci
trakcyjnej przed przepieciami z wykorzystaniem warysto-
rowych ogranicznikdéw przepiec oraz zaprezentowali wyni-
ki badan nowego systemu ochrony przed przepieciami.

W drugim plakacie pt. ,Jednolita metoda badania kom-
patybilnosci elektromagnetycznej pomiedzy taborem a sys-
temami detekgji” (Unified verification method of electromag-
netic compatibility between rolling stock and train detection
systems), przedstawiono metode pomiaru i oceny zaktdécen,
pochodzacych od pdél magnetycznych wytwarzanych przez
tabor kolejowy. Scharakteryzowano uzytkowana w Insty-
tucie Kolejnictwa aparature badawcza do badania pd6l ma-
gnetycznych generowanych przez tabor, ktéra spetnia obo-
wiazujace standardy europejskie i umozliwia jednoznaczne
okreslenie, czy badany pojazd moze negatywnie wptywac
na dziatanie licznikowych urzadzen stwierdzania niezajeto-
$ci toru. Przedstawiono takze przyktadowe wyniki pomiaréw.

Plakat pt.,Wzorcowanie specjalistycznych przyrzadéw po-
miarowych wykorzystywanych w kolejnictwie” (Calibration of
specialised measuring instruments utilized in railway transport),
autorstwa Klaudii Bednaruk z Laboratorium Metrologii IK?, do-
tyczyt problemu wzorcowania specjalistycznych przyrzadéw
pomiarowych, wykorzystywanych do pomiaru taboru oraz
elementéw infrastruktury kolejowej. W pierwszej czesci wy-
jasniono istote wzorcowania i korzysci ptynace z wiasciwego
nadzoru nad wyposazeniem pomiarowym, w tym korzysci
dotyczace poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejo-
wym. Wzorcowanie przyrzadéw pomiarowych jest bardzo
istotne do zachowania spdjnosci pomiarowej i uzyskiwania
wiarygodnych wynikdéw pomiarowych. Zaufanie do wykony-
wanych pomiaréw jest szczegdlnie wazne w takiej dziedzinie,
jak transport kolejowy, gdzie btedny pomiar moze decydowat¢
0 bezpieczenstwie i zyciu pasazerow.

Autorka plakatu wyjasnita, jak istotny jest wybo6r odpo-
wiedniego laboratorium wzorcujgcego i dlaczego warto,
o ile to mozliwe, korzysta¢ z ustug laboratoriéw akredyto-
wanych. Osoby nadzorujace sprzet pomiarowy powinny
przyktada¢ nalezyta staranno$¢ do wyboru laboratorium
wzorcujacego, aby mie¢ catkowita pewnos$¢, ze posiada
ono nalezyte kompetencje do wykonania wzorcowania.

Na koniec przedstawiono problem braku w Polsce la-
boratoriéw wykonujacych wzorcowanie specjalistycznych
przyrzadéw pomiarowych oraz starano sie zidentyfikowac
przyczyny tego problemu. Niestety ze wzgledu na wiele

czynnikéw (m.in. wysokie koszty budowy stanowisk do
wzorcowania, jednostkowy charakter niektérych przyrza-
déw, ditugie okresy pomiedzy wzorcowaniami) w Polsce
brakuje laboratoriéw zajmujacych sie wzorcowaniem przy-
rzadow pomiarowych wykorzystywanych w pomiarach
elementéw taboru i infrastruktury kolejowej. Sytuacja ta
nie zmieni sie, jezeli nie wzro$nie sSwiadomos¢ metrologicz-
na oséb postugujacych sie oraz prowadzgcych nadzér nad
sprzetem pomiarowym w branzy kolejowej.

Czwarty plakat ,Zastosowanie numerycznych symula-
¢ji do badania wptywu sztywnosci przyrzadu do pomiaru
srednicy okregu tocznego kot zestawow kotowych na do-
ktadnos¢ wykonywanych pomiaréw” (Application of nu-
merical simulations to test the influence of the stiffness of the
device for the measurement of the diameter of the rolling circle
of the wheelsets on the accuracy of performed measurements)
przedstawit Andrzej Aniszewicz z Laboratorium Metrologii
IK. Jednym z najwazniejszych spotykanych zadan w trans-
porcie kolejowym jest utrzymanie bezawaryjnej pracy
i wysokiego poziomu bezpieczenstwa eksploatacji taboru
kolejowego. Wazne znaczenie ma pomiar srednic okregu
tocznego kot zestawdw kotowych. Realizacja takich po-
miaréw recznymi przyrzadami jest trudna i czesto moze
by¢ obarczona duzym btedem pomiaru spowodowanym
niewystarczajaca sztywnoscig kabtgka przyrzadu. Autor,
z pomoca modelowania numerycznego MES, podjat prébe
wyjasnienia probleméw spotykanych podczas praktycznej
realizacji pomiaréw $rednic okregu tocznego kot zestawodw
kotowych. Przedstawiono wyniki symulacji obcigzenia pod
Jwihasnym ciezarem” przyrzadu pomiarowego oraz prébe
wyjasnienia duzych btedéw pomiaru spotykanych podczas
praktycznej realizacji pomiaréw srednic okregu tocznego
kot zestawow kotowych z uzyciem recznego przyrzadu
zbudowanego zgodnie z normami (o przekroju kabtaka ze
spawanych czterech rurek cienkosciennych) oraz przyrzadu
wykonanego niezgodnie z normami (o przekroju prosto-
katnym profilu cienkosciennego kabtaka). Zaprezentowane
rozwazania sugerujg niewystarczajacy sztywnos¢ przyrza-
du i wskazuja na potrzebe dalszych szczegétowych badan
istniejgcych przyrzadéw pomiarowych do pomiaru sredni-
cy okregu tocznego kot zestawodw kotowych.

W piatym plakacie, autorstwa Andrzeja Aniszewicza pt.
+~Wykonywanie dokfadnych pomiaréw wymiaréw geome-
trycznych elementéw infrastruktury kolejowej z uzyciem
przenosnego wspoétrzednego 6-osiowego ramienia pomia-
rowego” (Performance of accurate measurements of dimen-
sion of geometrical elements of railway infrastructure with
portable coordinate 6-axis measuring arm) przedstawiono
zastosowanie nowoczesnego, uniwersalnego urzadzenia
do pomiaréw skomplikowanych wymiaréw oraz rozmiesz-
czenia i charakterystyki powierzchni obiektéw infrastruk-

2 Akredytowane od 2000 r. przez Polskie Centrum Akredytacji laboratorium wzorcujace — nr akredytacji AP 024, zakres akredytacji: https://www.pca.gov.
pl/akredytowane-podmioty/akredytacje-aktywne/laboratoria-wzorcujace/AP 024,podmiot.html.
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tury kolejowej. Zwrécono uwage, ze urzadzenia, wyroby
i obiekty dziatajace oraz stosowane w transporcie szyno-
wym naleza do jednych z nielicznych, ktére musza bezawa-
ryjnie pracowac przez $cisle okreslony dtugi czas. W trakcie
ich uzytkowania wykonywane sg okresowe przeglady eks-
ploatacyjne i naprawy lub wymiany zuzytych elementéw.
Duze znaczenie ma woéwczas wykonywanie wiarygodnych
pomiaréw wybranych wymiaréw.

Przedstawiono zdjecia ukazujgce przyktadowe zastosowa-
nie i wyniki pomiaréw wymiaréw geometrycznych wykona-
nych z uzyciem przenosnego wspdtrzednosciowego 6-osio-
wego ramienia pomiarowego. Elementy taboru kolejowego,
np.: wozki, zestawy kotowe, tarcze kot, obrecze itp., ktére sg
zuzyte lub uszkodzone, np. w wyniku wykolejenia, sa tak
bardzo zdeformowane, ze ich wymiary graniczne sg przekro-
czone. Konstrukcja standardowych kolejowych przyrzadéw
pomiarowych nie pozwalata na wykonanie wiarygodnych po-
miaréw. Dopiero uzycie uniwersalnego przeno$nego wspot-
rzednosciowego ramienia pomiarowego umozliwia okresle-
nie wartosci wybranych wymiaréw. Ramie pomiarowe byto
uzywane miedzy innymi do okreslania wymiaréw podkfadéw
strunobetonowych, wymiarow woézkéw, zestawdw kotowych,
tarcz ko, sprzegéw. Uzyskane wyniki pomiaréw postuzyty
miedzy innymi do przeprowadzenia analiz przy opracowywa-
niu ekspertyz powypadkowych. Mozliwy jest zatem nie tylko
rzetelny i szybki pomiar, ale takze ztozenie i poréwnanie kilku

wynikéw pomiaréw, sporzadzenie wykreséw btedoéw ksztat-
téw lub analiza zmian geometrii powierzchni postepujacych
w miare zuzywania. Wspétrzednosciowe ramie pomiarowe
jest niewatpliwie przydatne i moze stuzy¢ do sprawdzania zu-
zycia elementéw oraz do dokumentowania jakosci wykona-
nia nowych lub po renowacji wyrobdéw.

Na ostatnim plakacie autorstwa Magdaleny Garlikow-
skiej z Osrodka Oceny Bezpieczenstwa IK? pt.,Nowoczesne
technologie a wzrost kolejowych przewozéw pasazerskich”
(Modern technologies vs the growth of passenger transport),
przedstawiono wyniki badan czynnikéw wptywajacych na
wybor transportu kolejowego przez pasazeréw. Wyodreb-
niono dwie grupy takich czynnikéw: te, ktére zachecaja do
podrézowania pociggami i te, ktére zniechecaja do kolei.
Nastepnie zaproponowano dziatania, ktére moga prowa-
dzi¢ do zwiekszenia przewozéw pasazerskich, m.in. inwe-
stycje w tabor w celu zwiekszenia komfortu podrézowania,
poprawa jakosci i atrakcyjnosci oferty czy dobrze zaplano-
wany rozktad jazdy. Waznym elementem jest takze bezpie-
czenstwo, wymieniane czesto przez podréznych. Konkluzja
jest nastepujaca: kolej moze by¢ atrakcyjnym srodkiem
transportu, ale do tego jest niezbedna odpowiednia polity-
ka transportowa i wspotpraca wszystkich podmiotéw dzia-
fajacych na rynku kolejowym.

Plakaty, prezentowane w jezyku angielskim, s umiesz-
czone na koncu niniejszego zeszytu.

3 Akredytowana od 2017 r. przez Polskie Centrum Akredytacji jednostka inspekcyjna — nr akredytacji AK 029, zakres akredytacji: https://www.pca.gov.pl/
akredytowane-podmioty/akredytacje-aktywne/jednostki-inspekcyjne/AK 029,podmiot.html.
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