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Streszczenie

W informacji opisano projekt zrealizowany w Zakfadzie Drég Kolejowych i Przewozéw Instytutu Kolejnictwa, dotyczacy analiz
wariantéow Pétnocnej Kolei Aglomeracyjnej (PKA), w zakresie mozliwosci obstugi transportem kolejowym pétnocnych dziel-
nic Gdyni i sasiadujacych gmin. W projekcie uwzgledniono dotychczasowe opracowania studialne, wykonane po 2000 roku,
obejmujace warianty przebiegow linii oraz lokalizacji stacji i przystankéw kolejowych dla obszaru metropolii tréjmiejskiej.
Wynikiem prac i przeprowadzonych analiz, byta ekspercka ocena wariantéw potencjalnych przebiegdw linii PKA, wskazujaca
zalety i wady poszczegdlnych rozwiagzan oraz zawierajaca rekomendacje w aspekcie techniczno-eksploatacyjnym.
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Przedmiotem projektu realizowanego w Zakfadzie Drég
Kolejowych i Przewozoéw Instytutu Kolejnictwa byta analiza
wariantéw Pétnocnej Kolei Aglomeracyjnej uwzgledniaja-
ca poprowadzenie linii kolejowej do pétnocnych dzielnic
Gdyni oraz gminy Kosakowo. Opis szczeg6towych zadan
odpowiadat zapisom umowy i uwzgledniat zapotrzebowa-
nie zamawiajacego w zakresie:

e przedstawienia atutéw kolei i jej funkcji dla rozwazane-
go obszaru o zasiegu lokalnym — metropolitalnym oraz
regionalnym,

e obiektywnej i syntetycznej analizy dotychczasowych
opracowan zleconych przez Samorzad Wojewddztwa
Pomorskiego i Miasto Gdynia oraz zatozen w nich za-
wartych w zakresie przebiegu wariantéw Pétnocnej
Kolei Aglomeracyjnej,

o weryfikacji tych zatozen z rozwigzaniami proponowany-
mi w opracowaniu zleconym przez spétke PKP PLK S.A.,

e zbadania technicznych mozliwosci realizacji wariantéw po-
zytywnie opiniowanych przez Miasto Gdynia oraz sygnata-
riuszy Porozumienia podpisanego w dniu 19.05.2021 . po-
miedzy Gming Miasta Gdyni, Zarzadem Morskiego Portu
Gdynia S.A., Gming Kosakowo i Gming Miejska Rumi,

e przedstawienia wad i zalet przeanalizowanych wariantéw
w zakresie technicznym i funkcjonalnym wraz z wnioska-
mi i rekomendacjami z przeprowadzonych analiz.

Pomyst wykorzystania systemu kolei aglomeracyjnej do
zapewnienia transportu lokalnego dla pétnocnych dzielnic

Gdyni i gmin sasiadujgcych wynika z dynamicznego roz-
woju obszaréw metropolitalnych i nalezacych do nich te-
renéw podmiejskich oraz realizacji potrzeb przewozowych
w sposob mozliwie najmniej zaktécony. Dlatego stworze-
nie warunkéw dla wydajnego systemu i sprawnej obstugi
transportowej ludnosci stanowi coraz wieksze wyzwanie
wobec zjawiska urban sprawl (rozlewania sie miast), poste-
pujacego procesu suburbanizacji oraz wzrostu mobilnosci
spoteczenstwa. Stad wykorzystanie przewagi konkurencyj-
nej i zalet transportu kolejowego do realizacji przewozéw
nabiera wyraznego zainteresowania wiadz samorzado-
wych, szczegdlnie w duzych aglomeracjach i otaczajacych
je strefach podmiejskich, ktérych dotykaja powazne pro-
blemy komunikacyjne, zwigzanie m.in. z niewydolnoscia
istniejacych sieci. Wydaje sie, ze stuszny jest wniosek doty-
czacy ksztattowania modalnej struktury przewozéw i kre-
owania warunkéw dla transportu zbiorowego z udziatem
kolei aglomeracyjnej dla obszaréw funkcjonalnych metro-
polii. Takie dziatanie bedzie skutecznym srodkiem zarad-
czym na bariery wynikajace z rosnacej kongestii i wielu ne-
gatywnych skutkéw wzrostu ruchu drogowego.

Z tego powodu, na potrzeby analiz celowosci oraz
mozliwosci objecia systemem kolei aglomeracyjnej pét-
nocnych dzielnic miasta Gdyni i gminy Kosakowo, wyko-
rzystano diagnozy zawarte w dokumentach strategicz-
nych i planistycznych o ré6znym przekroju terytorialnym:
miasta Gdyni, Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego
i wojewddztwa pomorskiego. Identyfikujg one problemy
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i mankamenty uktadéw komunikacyjnych, wynikaja z ist-

niejacych uwarunkowan funkcjonalnych obszaru bezpo-

sredniego oddziatywania, a takze sytuacji spoteczno-go-
spodarczej, w tym zwigzanych z urbanizacja, mobilnoscia

i rozwojem dziatalnosci. Kanwa diagnozy byty nastepujace

dokumenty:

e Strategia rozwoju Miasta Gdyni 2030 [6],

e Strategia rozwoju gminy Kosakowo do roku 2030, z per-
spektywa do 2040 (projekt) [5],

e Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot do roku 2030 [3],

e Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot 2030 [1],

e Strategia rozwoju Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego
do 2030 roku, Infrastruktura transportowa OM na tle
uwarunkowan przestrzennych [4],

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 [7],

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego 2030 [2].

Kolejne dwa rozdziaty zawieraty syntetyczne przedsta-
wienie wariantéw Potnocnej Kolei Aglomeracyjnej, ujetych
w dotychczasowych opracowaniach studialnych, w zakre-
sie obstugi transportem kolejowym pétnocnych dzielnic
Gdyni i gmin sasiadujgcych. Zrédtami badan byty:

e ,Studium Wykonalnosci i dokumentacja przygoto-
wawcza dla przedsiewziecia inwestycyjnego «Kolej
Metropolitalna w Tréjmiescie»” sporzadzone w 2009
roku, przez Spétke IVV GMBH sp. z 0. 0. oddziat w Polsce,

e ,Typologia przystankéw Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
na odcinku Gdynia Wielki Kack — Port Lotniczy Gdynia-
Kosakowo’, wykonane w 2012 roku, przez Biuro
Projektow Budownictwa Komunalnego S.A. w Gdansku,

e ,Wiaczenie poétnocnych dzielnic Miasta Gdyni i Gminy
Kosakowo w system kolei aglomeracyjnej na obszarze
pomorskiej Metropolii” - studium opracowane w 2021
roku przez firme Multiconsult Polska Spétka z o.0.

Zaprezentowano rowniez zatozenia zawarte w tych do-
kumentach, dotyczace trasowania i organizacji przewozéw
dla facznie proponowanych 10 wariantow PKA. W zakresie
trasowania przedstawiono przebieg linii oraz jej charakte-
rystyke z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw lub pla-
nowanej budowy nowych odcinkéw liniowych, w tym wta-
czenie w istniejaca sie¢ kolejowa. Podano lokalizacje no-
wych przystankdw osobowych i stacji kolejowych, a tak-
ze istniejaca infrastrukture wymagajacg prac moderniza-
cyjnych (przebudowa istniejgcych uktadéw torowych oraz
przebudowa przystankéw). Organizacja przewozéw defi-
niuje zaktadane relacje dla obstugi regionalnej i aglomera-
cyjnej oraz czestotliwos¢ kursowania pociggdéw wraz z ob-
stugg konkretnych punktéw handlowych przeznaczonych
dla wymiany podréznych (stacji i przystankéw osobowych).
Dla wszystkich wariantéw z analizowanych projektéw spo-
rzadzono mapki poglagdowe z przebiegiem tras i lokalizacje
stacji i przystankéw kolejowych.

W stosunku do najnowszej dokumentadji, tj. studium
Wlaczenie poétnocnych dzielnic Miasta Gdyni i Gminy
Kosakowo w system kolei aglomeracyjnej na obszarze po-
morskiej Metropolii” przedstawiono techniczne mozliwosci
realizacji zawartych w nim wariantéw. Wskazano zastrzeze-
nia, dotyczace propozycji rozwigzan, ktére moga powodowac
powazne ryzyko konfliktéw z istniejaca strukturg techniczna
i funkcjonalna. Zidentyfikowano potencjalne problemy do-
tyczace m.in. gtowic stacyjnych, bezkolizyjnych przebiegow
pociggéw i jazd manewrowych, proceséw technologicznych
stacji Gdynia Port i ingerencji w obszary dziatek oraz zabu-
dowan mieszkalnych i przemystowych. Dodatkowo dokona-
no poréwnania zakresu prac uwzgledniajacych nowe obiek-
ty inzynieryjne, jak: estakady, wiadukty kolejowe i mury opo-
rowe. Majg one istotne znaczenie, zarébwno w wymiarze tech-
nicznym, jak i ekonomicznym, gdyz wplywajg na réznicowa-
nie oraz ocene wykonalnosci inwestycji.

Projekt konczy sie podsumowaniem uwzgledniajagcym
wady i zalety analizowanych wariantéw w aspekcie tech-
nicznym, funkcjonalnym i organizacyjnym. Na podstawie
wariantéw zawartych w dokumentach studialnych, zesta-
wiono takze:

e czasy przejazdu pociggéw w wybranych relacjach,
e dodatkowo obstugiwane relacje przewozu,
e dodatkowo obstugiwane punkty handlowe.

Konkluzjg projektu sa wnioski korcowe i rekomenda-
cje obejmujace kluczowe zatozenia ramowe, ktére naleza-
toby uwzgledni¢ wobec ostatecznego wariantu inwestycji
dotyczacej trasy Pétnocnej Kolei Aglomeracyjnej. Wybrany
do realizacji wariant przebiegu linii powinien faczy¢ jak naj-
wiecej zalet analizowanych wariantéw oraz eliminowac
jak najwieksza liczbe ich wad. Poniewaz dane rozwigza-
nie moze stanowi¢ jednoczesnie wade i zalete, w zalezno-
$ci od rozwazanego kryterium, nalezy okredli¢, ktéry aspekt
ma wieksze znaczenie dla przysztego funkcjonowania kolei
(np. czy skrécenie czasu jazdy przy jednoczesnym zmniej-
szeniu zasiegu obstugi, czy wiekszy zasieg obstugi przy
pewnym wydtuzeniu czasu przejazdu), z uwzglednieniem
warunkéw ekonomicznych.
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