Certyfikacja i autoryzacja
ETCS i GSM-R w Polsce
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Certyfikacja i autoryzacja
podsystemow - proces CI I(—

Wybor wykonawcy i zawarcie kontraktu (w Polsce to wykonawcy
zgodnie z zawieranymi umowami sg zobowigzani do przeprowadzenia
procesu certyfikacji podsystemow a niekiedy do ich autoryzaciji).

N

Wybor jednostki notyfikowanej przez wykonawce (mozliwe jest wybranie
kazdej jednostki notyfikowanej do dyrektywy 2008/57/WE przez dowolne
panstwo cztonkowskie Wspolnoty Europejskiej).

Wybdr modutu oceny zgodnosci jaki ma by¢ zastosowany w procesie
oceny zgodnosci z prawem wspolnotowym.

-

Ocena zgodnosci z prawem wspolnotowym prowadzona przez jednostke
notyfikowang - proces certyfikacji (ocena na etapie projektu, ocena na
etapie zabudowy ewentualnie ocena systemu zapewnienia jakosci QMS
zaleznie w modutu). Ocena obejmuje specyfikacje TSI i inne wymagania
prawne majgce zastosowanie wedtug prawa wspolnotowego.




Certyfikacja i autoryzacja
podsystemow - proces CI I(—

> Opracowanie i przekazanie certyfikatu WE dla podsystemu
oraz dokumentacji z procesu oceny zgodnosci przeprowadzonej
przez jednostke notyfikowana.

NS

> Deklaracja WE dla podsystemu — przejecie przez wykonawce
odpowiedzialnosci za wszystkie elementy i caty podsystem
w zakresie realizowanego zlecenia. @

> Whniosek do Urzedu Transportu Kolejowego o autoryzacje podsystemu
— wniosek o0 zgode na przekazanie do eksploatacji z zatgczeniem
deklaracji weryfikacji zgodnosci WE, certyfikatu zgodnosci WE |
dokumentacji z oceny zgodnosci (od wykonawcy lub zarzadcy etc.;
dokumenty sktadane w jezyku polskim). @

> Zgoda Urzedu Transportu Kolejowego na eksploatacje — autoryzacja.




Podsystemy a wspolnotowe
dokumenty prawne CI I(_

podsystemy strukturalne podsystemy eksploatacyjne
TSI dla kolei konwencjonalnej: TSI dla kolei duzych predkosci:: TSI dla kolei HS i CR jednoczesnie:
TSI INF (infrastruktura) TSI INF (infrastruktura) TSI NOI (hatas)
TSI ENE (energia) TSI ENE (energia) TSI SRT (bezpieczenstwo w tunelach)
TSI CCS (sterowanie) TSI CCS (sterowanie) TSI PRM (osoby o ograniczonych zd. ruch.)
TSI OPE (ruch kolejowy) TSI OPE (ruch kolejowy) TSI TAP (telematyka dla przew. pas.)
TSI RST + TSI WAG (tabor) TSI RST (tabor)

TSI TAF (telematyka dla przew. tow.)




Podsystemy wspoéttworzace
lini¢ kolejowa CI I(_

W dyrektywie zdefiniowano nastepujace
podsystemy wspoitworzace linie kolejowe:

2.1. Infrastrukture

Tobiektj,r inzynieryjne (mosty, tunele itd.), infrastrukture towarzyszacg na stacjach (perony, strefy
dostepu, z uwzglednieniem potrzeb osob o ograniczonej zdolno$ci poruszania sig¢ itd.), urzadzenia bezpieczenistwa
i urzadzenia ochronne.

2.2. Enengig

System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne, i znajdujaca si¢ na pokladzie pojazdu czgs$¢ urzadzen shuzacych do
mierzenia zuzycia energii elektryczne;.

2.3. Sterowanie

Wszelkie urzagdzeniniezbedne do zapewnienia bezpieczenistwa oraz sterowania ruchem pociggdw na sieci.




Podsystem sterowanie a
TSI dla podsystemu sterowanie CI I(—

> Podsystem sterowanie obejmuije:

wszelkie urzgdzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz
sterowania ruchem pociggow na sieci.

> Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci (TSI) obejmuje:
> wymagania dla Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem (ETCS),
> wymagania dla Globalnego Systemu Radiokomunikacji Ruchomej dla kolei (GSM-R)

> wymagania dla systemow kontroli niezajetosci (nie dla zasilania 3 kV)

> Jednym z wymagan zasadniczych dla podsystemu jest bezpieczenstwo.




Podsystem sterowanie a C I I (
urzadzenia przeznaczone do —
sterowania ruchem kolejowym
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Interfejsy miedzy ETCS a '
urzgdzeniami przeznaczonymi doCI I(_

sterowania ruchem kolejowym
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Interfejsy miedzy ETCS a
urzgdzeniami przeznaczonymi doCI I(_

sterowania ruchem kolejowym

ETCS instaluje sie
jako ostatnie - po
urzgdzenia srk wykonawcy srk i ETCS
muszg by¢ wybrani w trybie
konkurencyjnym

|

a) przetarg na komplet prac modernizacyjnych w odniesieniu do danej linii kolejowej
przeniostby wyzwania na styku tych wymagan na barki wykonawcy, ale wymagatby petnego
europejskiego i krajowego zapewnienia finansowania catosci prac na etapie ich zlecania;

prawa wiasnosci intelektualnej
rozwigzan srk i ETCS
muszg by¢ zachowane

b) petnym europejskim rozwigzaniem bytaby europejska warstwa podstawowa srk, ale
dziatanie urzadzen sterowania ruchem jest scisle powigzane ze szczegotowymi przepisami
ruchowymi. Gotowos¢ do ujednolicania przepiséw ruchowych na skale europejskg jest
ograniczona bo w okresie przejsciowym mogtoby spasc¢ bezpieczenstwo ruchu. W tym
zakresie bez finalnego sukcesu prowadzone byty prace w ramach ERRI A201 i w ramach
projektow Eurointerlocking i INESS.




Interfejsy miedzy ETCS a
urzgdzeniami przeznaczonymi doCI I(_

sterowania ruchem kolejowym

ETCS instaluje sie
jako ostatnie - po
urzadzenia srk wykonawcy srk i ETCS
muszg by¢ wybrani w trybie
konkurencyjnym

l

c) rozwigzaniem stosowanym, ale na skale poszczegolnych kolei, jest definiowanie
wymaganego przez zarzadce interfejsu pomiedzy urzadzeniami srk a ETCS poziomu 2 a
konkretnie pomiedzy urzgdzeniami srk a RBC generujgcym elektroniczne zezwolenia na jazde
dla pociggow
w oparciu o dane z urzadzen srk. W Polsce w przetargach odwotywano sie do interfejsu RBC-
RBC i do specyfikacji Euroradio.

prawa witasnosci intelektualnej
rozwigzan srk i ETCS
muszg by¢ zachowane

pod prawem wspolnotowym konieczne stato sie przekazywanie instalacji ETCS do eksploatac;i
przy uwzglednieniu zaleznosci od urzadzen i systeméw srk, obejmujgce weryfikacje wszystkich
wymagan zasadniczych:

- weryfikacja WE podsystemow (definicja podsystemu sterowanie,
-> powigzana z certyfikacja PL urzadzen stuzaczych do prowadzenia ruchu kolejowego..




Certyfikacja urzadzen
przeznaczonych do CI I(—
prowadzenia ruchu kolejowego

Certyfikacja PL w odniesieniu do urzadzen srk obejmuje:
a) stacyjnych urzagdzen sterowania ruchem kolejowym,
b) urzadzen sterowania rozrzgdem, w tym hamulca torowego,
C) urzadzen blokady liniowe;,
d) systemu zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych:
— napedu rogatkowego,
— sygnalizatora drogowego,
e) urzadzen do wykrywania stanow awaryjnych pojazdow kolejowych
podczas biegu pociggu oraz nieprawidtowosci zatadunku wagonow,
f) urzgadzen kontroli niezajetosci torow i rozjazdow:
— obwodow torowych,
— licznikow osi,
g) urzadzen do przestawiania lub kontrolowania ruchomych
elementow rozjazdu kolejowego,
h) sygnalizatora kolejowego,




Certyfikacja urzadzen
przeznaczonych do CI I(—
prowadzenia ruchu kolejowego

Certyfikacja PL w odniesieniu do urzadzen srk obejmuje:
1) urzgdzen tgcznosci przewodowej:
— zapowiadawczej,
— straznicowej,
— stacyjno-ruchowej,
j) urzadzen tgcznosci bezprzewodowej:
— pociggowej,
— manewrowej,
— drogowej,
— utrzymania,
K) rejestratora rozmow zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
|) urzgdzen oddziatywania tor — pojazd,
m) systemu telewizji uzytkowej przeznaczonej do
prowadzenia ruchu kolejowego,
n) systemu zdalnego sterowania ruchem kolejowym.




Weryfikacja WE podsystemu C
sterowanie a certyfikacja WE I I(_

i certyfikacja PL wyrobow

Zgodnie z polska Ustawa o Transporcie Kolejowym
jednostka notyfikowana prowadzaca ocene weryfikacji
zgodnosci WE podsystemu zobowigzana jest do:

> Zapewnienia (gromadzi) certyfikaty WE
dla zastosowanych sktadnikéw interoperacyjnosci

> Zapewnienia (gromadzi) swiadectw typu PL
dla zastosowanych wyrobow objetych certyfikacja jako
urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego

> Przeprowadzenia oceny zgodnosci WE podsystemu (na zgodnos¢
z prawem wspolnotowym) ale calosciowo czyli zgodnie z definicja
podsystemu z uwzglednieniem powigzan (interfejsow)
z urzadzeniami przeznaczonymi do prowadzenia ruchu kolejowego

> Opracowania dokumentaciji i wydania/odmowy wydania certyfikatu




Weryfikacja WE podsystemu
sterowanie — wyzwania CI I(—

Zgodnie z prawodawstwem wspélnotowym (na przykiad decyzjq o rejestrze
infrastruktury) kazdy podsystem na kazdym odcinku moze mie¢ tylko jeden
certyfikat / jedng zgode na przekazanie do eksploatacji (autoryzacje), ale:

> ETCS moze by¢é zabudowywany przed GSM-R
> GSM-R moze byé zabudowywany przed ETCS

> W obu przypadkach najczesciej sq to osobne kontrakty wymagajgce od wykonawcow
przeprowadzenia petnego procesu certyfikacji
i uzyskania certyfikatu weryfikacji zgodnosci WE podsystemu

> Urzadzenia sterowania podlegajace prawu PL moga by¢ zmieniane
w kazdym czasie przy czym moze to prowadzi¢ do utraty autoryzaciji

Prowadzone w ramach certyfikacji ETCS i GSM-R w PL analizy prowadza do
stwierdzenia, ze jesli dla danego podsystemu danego odcinka linii kolejowej
istnieje juz ocena zgodnosci przeprowadzona z wynikiem pozytywnym to
powinna ona by¢ uwzgledniona przez jednostke notyfikowang prowadzaca
kolejna ocene (takze w dokumentacji) tak aby nowa autoryzacja obejmowata
caly podsystem zgodnie z definicjg podsystemu i stanem rzeczywistym.




Weryfikacja WE podsystemu |
sterowanie — podsumowanie CI I(—

Przyjete rozwigzanie stusznie powoduje, ze:

> Wykonawcy nie s3 ,karani” za niezgodnosci z prawem wspolnotowym elementow
nieobjetych zakresem zlecenia — wykonawca ETCS na linii niewyposazonej w GSM-R
nie jest oceniany pod wzgledem zgodnosci tagcznosci na wyposazanej linii z
europejskim standardem facznosci.

> Istnieje mozliwosé formalnego zamykania kontraktow certyfikatami weryfikacji
zgodnosci zgodnie z zakresem obowigzkéw wykonawcow.
Przyjete rozwigzanie rodzi pewne konsekwencje gdyz powoduje, ze:

> Certyfikat weryfikacji WE zgodnosci nie gwarantuje petnej interoperacyjnosci linii
(odcinka linii) dla ktérego zostat wydany; na przyktad linia jest wyposazona w ETCS
ale nie w zunifikowang radiotagcznos¢ pociggowa GSM-R,

> Zarzadca Infrastruktury, Urzad Transportu Kolejowego i Europejska Agencja
Kolejowa w swoich bazach danych powinny uwzglednié¢ zakres wyposazania linii
(odcinkoéw linii) kolejowych w rozwigzania interoperacyjne.

Wyzwaniem pozostaja miedzy innymi zapisy certyfikacyjne w kontraktach:

> Na przykiad wymaganie uzyskania koncowego certyfikatu WE dla podsystemu
dla ktérego zlecenie obejmuje wytacznie projekt bez jego realizacji.




. CIK__

Dziekuje za uwage
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